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Obijectifs de la Ville

En matiere de mobilité, 'objectif prioritaire de
la Ville est de réduire les déplacements
motorisés individuels en favorisant la mobilité
douce et les transports publics.

La part résiduelle des déplacements motorisés
individuels doit étre électrifiée.

=>» Proposer des solutions de recharge aux
habitants de la Ville

=>» Limiter le « tourisme de recharge »

CE




Besoins de recharge
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Besoins de recharge

/ Dans ce périmetre, le potentiel pour la mise en place de\
solutions de recharge privees est relativement important.

@ =» La Ville ne souhaite pas intervenir directement dans la

mise a disposition des infrastructures de recharge
Recharge
ARGl ~@ La Ville a mis en place des mesures de

subventionnement pour les infrastructures de base dans
@ les parkings collectifs des immeubles résidentiels /

~

Dans ce périmetre, le potentiel pour la mise en place de
solutions de recharge privées est tres limité, le
stationnement des riverains se faisant principalement sur
voirie.

Recharge
dans le
quartier

=» La Ville souhaite développer des infrastructures de
recharge dans I'espace public /




Développement de |'offre de recharge

Recherche des sites — Criteres retenus :
e Proximité des habitations

e Possibilité de créer des hubs de recharge (min. 6 points
de charge par site)

* Proximité du réseau électrique

e Sites appartenant a la Ville ou du canton (convention)

Developpement des sites :

* 4 premiers sites équipes

* Travaux GC réalisés pour 100% du potentiel du site
 Mise en place de bornes pour 50% du potentiel du site

=>» Sites évolutifs permettant une extension selon I’évolution
de la demande




Modéle d’exploitation

A

Le marché comme moteur

+ Aucun investissement pour la
commune

+ Ces sites présentent un intéret
économique

+ Mise en place rapide des sites

- Seuls les sites trés attractifs sur le plan
économique sont retenus

- Une extension est peu probable

- Des tarifs de recharge plus élevés pour
les utilisateurs

- Eventuels conflits en matiére de
politique des transports

Source : RechargeAuPoint

B

La commune collabore
avec les particuliers

+ Un développement a grande échelle et
adapté aux besoins
Des tarifs de recharge attractifs pour
les utilisateurs
Choix de I'emplacement par la
commune
Risque moindre de conflits en matiere
de politique des transports

Investissements a long terme de la
part de la commune

Risque prévisible de pertes en cas de
refinancement insuffisant

Les recettes génerées par les activités
de recharge reviennent principalement
aux opérateurs prives

+

+

+

+

C

La commune en tant que
prestataire

Un développement a grande échelle et
adapté aux besoins

Les recettes reviennent intégralement
a la commune

Choix de I'emplacement par la
commune

Risque moindre de conflits en matiére
de politique des transports

Des investissements plus importants
et des colts de fonctionnement plus
¢levés pour la commune

Eventuelles lacunes en matiére de
compétences

Risque de mauvais investissements et
de frein a I'engagement privé



Modele d’exploitation
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Recharge son vehicule via la
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groupe(®
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Possibilité de
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infrastructures

également dans des
zones considérées



Exploitation des bornes

Retour d’expérience
e Tendance haussiére de la consommation

e 3 utilisateurs sur 4 privilégient les bornes
equipées de cables fixes

e 50% de la consommation est realisée sur les

CE

bornes DC 22 kW

Recharges sur les bornes VF [kWh]
e Consommation annuelle actuelle : 50 % de 61000
I'objectif a terme 5000
* Seuil de rentabilité pas encore atteint 000
* Mobilisation des ressources RH de la Ville o
tres limitée 2000
1'000 I I I
1l
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Questions/réponses

Dans un sens, la ville vise aussi que
le marché compléte |'offre sur les
sites rentables ?

Le taux d'utilisation des bornes
est-il en ligne avec les hypotheses
préalables a leur installation?

Le choix de la puissance de 11kW
est-elle, avec le recul, satisfaisant?

Il y a-t-il une différence importante
de prix entre la recharge a 11kW
et celle de 22 kW ?

Quelles bornes avez-vous
installées?

Qui est responsable de la
réparation des pannes et de la
gestion des appels clients dans
votre modele?

La ville va aussi faire les sites rentables si ils le peuvent. Ce sera fait en fonction des besoins. Le but est d'abord sur
I'espace public, ensuite ce sera aux privés. Sur l'espace public, pas de volonté que des prives viennent installer des
infrastructures de recharge, car ils ne veulent pas de recharge rapide !

50%-60% par rapport a ce qui a été estimé aterme, en prenant en compte que les gens doivent s'habituer a les utiliser
etc... . Les chiffres permettaient d'étre rentables, donc ¢a va dans la bonne direction.

Recommandation de 11kW a 22kW par RechargeAuPoint. Les retours sont bons, et disent que c'est suffisant. Un
vehicule en Suisse roule en moyenne 1h par jour et donc principalement stationnes. Les 22kW sont utilises pour les
touristes surtout, donc peut-etre pas forcement aussi satisfaits. Retour d'experience d'Yverdon qui etait aussi tres
satisfait. Encore peu de recul depuis une annee, cela reste encore a determiner.

Pas une grosse différence sur le tarif kWh, mais sur le tarif a la minute. Pour le 22kW tarif a la minute, pour pas qu'il y
ait de voitures ventouses. Pas de limitation de temps sur les bornes de 11kW, pour que les habitants puissent laisser
leur voiture pendant la nuit.

L'appel d'offre combinait la fourniture des bornes et I'exploitation des bornes, pour que |'exploitant puisse travailler
avec des bornes avec lesquelles il a I'habitude de travailler. Un modele n'a pas été defini (pas slr que ce soit Iégal).
Bornes Zapteq en 11kW ou Alpitronic HYC50 en 22kW

Pas encore de pannes actuellement. Move s'occupe des relations clients et s'il y a une panne software, -> Move sinon
si c'est hardware-> Move si c'est petit sinon Move informe la commune sur le co(t.



Echange d'experiences

Y a-t-il une reponse a la
subvention de la ville pour les
infrastructures collectives ?

Fribourg s'est inspire de Zurich, pour subventionner l'infrastructure de base, qui est souvent
bloquante dans les projets. Il n'y a pas encore de retour, car la subvention a commence en mars
2026.

Retour d'experience de St-Sulpice qui n'a pas eu beaucoup de retours depuis 1 annee.

Modele d’exploitation a
Lausanne

Lausanne a mis en place des 2019 sur quelques points, et de maniere massive depuis 2023. 60
points actuellement, 80 de plus encore a venir. Les services industriels sont dans I'administration
communale et c'est probablement un avantage. La reparation des pannes est traitee en partie par un
prestataire externe mais la ville gere les budgets. La ville remarque que c'est beaucoup de temps et
souhaite peut-etre externaliser.

La ville de Lausanne a installe des bornes Eaton, a 11kW ou 22kW. Plus de problemes sur les
installations DC et elles ne seront plus installees. La ville va changer de marque, car les pannes sont
trop frequentes.

18 mai 2026
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Conclusion et
perspectives

suisseenergiech ~ septembre 26



Des mises a jour sur les
nouveaux outils, des
invitations a d'autres reunions
specialisees et d'autres

actualites ?




Prochaine rencontre :

Realiser une infrastructure de
recharge en entreprise

Le mardi 2 juin

En ligne, gratuit, de 10h a 12h

Bonnes pratiques et orientation
concernant la planification, la
réalisation et l'utilisation de
I'infrastructure de recharge

Exemples pratiques d’entreprises

Echanges en petits groupes selon
la region linguistique

Temps dedie aux questions, a la
discussion et au reseautage



https://forms.office.com/pages/responsepage.aspx?id=aKfjsqWTcUGDENL9qUZTKAwqY9iNbhFJitnNocghyIFUMEtLNlMzSlFSR1M4UEJIRFlFWlpMWlpMRCQlQCN0PWcu&route=shorturl
https://forms.office.com/pages/responsepage.aspx?id=aKfjsqWTcUGDENL9qUZTKAwqY9iNbhFJitnNocghyIFUMEtLNlMzSlFSR1M4UEJIRFlFWlpMWlpMRCQlQCN0PWcu&route=shorturl




Mercl de votre
attention !

1V
SuisseEnergie Pulverstrasse 13 Infoline 0848 444 444

Office fédéral de I'énergie OFEN CH-3063 Ittigen suisseenergie.ch

e,

suisseénergie



Plus de SuisseEnergie”?

------------------ I - || I uEn I|| I
ke I I | : s -
L n- || | III L] I |
]k pm [ s [m]  []BeR [w
Trh. || Ill y I||IIII "l' g ||| II I ||| ||I ||I I "I “I |' N
| I " I
I| 1= I|II| - .II II II ||I| || .I " | ||I |I | || " | ||I| -
k | n |||I i ||I I||I "I ||| II'|| | |
I oo by ] i, I e
|' i ||||'||'|I I ||||I "'.I"' I ||I|
I I g 'l | I||||
I||II =1hr 4l ol i'm L= |||
Il |I || A fir. ||| 1 T i) o
n | ||| vk I IIII |
I“' III Y Tl L e e Lt pep .I| I|||I
\ LV}
SuisseEnergie Pulverstrasse 13 In f line 0848 444 444 :\ / . ra .
Office fédéral de I'énergie OFEN CH-3063Itigen ~ suisseener gie.ch - Z sulsseenergie


https://ch.linkedin.com/company/energieschweiz
https://www.suisseenergie.ch/tools/?pk_vid=7676a6a36659ae0c172865006204e5e5
https://www.suisseenergie.ch/programmes/?pk_vid=697f55e12fc5bc3a172865000704e5e5
https://www.suisseenergie.ch/events/?pk_vid=9f27f194c0e69eb2172865019304e5e5
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