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Klimapolitik — Energiepolitisches Umfeld
Die Rolle von EnergieSchweiz in der Mobilitat
Ansatze einer nachhaltigen Mobllitatspolitik

Von der Forschung bis zu Markt



«Wir wissen heute, was wir tun kdnnen, um die Erde zu
schonen. Es ist Zeit, aus diesem Wissen eine Lehre zu ziehen,
denn ich mdchte nicht eines Tages antworten mussen:

Wir haben es gewusst, wir haben dartiber geredet, aber wir
haben nichts unternommen.»

Bundesprasident Moritz Leuenberger, 14. September 2006



- 10% bis im Jahr 2010
gegenuber 1990

Brennstoff Treibstoffe
- 15% - 8%

Freiwillige Massnahmen haben Vorrang
Maoglichkeit Anrechnung von Massnahmen im Ausland
Schwerpunkt der Wirkung der Massnahmen im Inland

Klimapolitik — Energiepolitisches Umfeld
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Das energiepolitische Umfeld (1)

EnergieSchweiz - 2006 - 2010 : Teil eines Gesamtsystems

Brennstoff Treibstoffe Elektrizitat

«Freiwilligkeit» .
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CO2-Abgabe
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EnergieSchweiz:

EnergieSchweiz: Rationelle Elektri-

zitatsverwendung,

CO2-Gesetz: CO2-
Ziel (Bezug 1990)

Rationelle Verwendung
fossile Energien

(Bezug 2000)

Foérderung erneuer-

barer Energien (inkl.
Wasserkraft)

Umwelt- und
Energiepolitik inkl. Versorgung und
Sicherheit

Klimarappen

Stromversorgungsgesetz
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Klimaziel
Die CO, Emissionen sind bis 2010 um 10% zu senken (Basis 1990)

Effizienzziel (Elektrizitat)
Beschrankung des Mehrkonsums auf maximal 5% gegenutber
dem Jahr 2000

Ziel erneuerbare Energien
Strom +0.5 TWh, Warme + 3 TWh

Die Rolle von EnergieSchweiz in der Mobilitat



Gebaudemodernisierung

Erneuerbare Energien

Energieeffiziente Gerate / Motoren

Rationelle Energie- und Abwarmenutzung in der Wirtschatft

Die Rolle von EnergieSchweiz in der Mobilitat
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« Reduktion des CO,-Ausstosses der Neuwagenflotte auf 140 g/km
bis 2010

« Erhohung des Gasfahrzeugbestandes auf 30‘000 und der
Hybridfahrzeuge auf 20‘000 Fahrzeuge

 Ab 2008 kennen alle Neulenker die wichtigsten Elemente von
EcoDrive

« Erhohung des Antells biogener Treibstoffe bis auf 5% bis
2010

Die Rolle von EnergieSchweiz in der Mobilitat 11



Massnahme: Zielvereinbarung

Verbrauch
1/100 km

Zielvereinbarung auto-schweiz/UVEK
vom 19.02.2002
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energieEtikette

Marke
Typ

Treibstoff
Getriebe

Lesrgewicht

AUDI
Ad Avant

Benzin
Manuell
1615 kg

Treibstoffverbrauch

Durchschnitt: gemessen nach den Vorschriften
der EG-Richtlinie 80/1268/EWG

CO, -Emissionen
CO, ist das far die Erderwdrmung haupt-
verantwortliche Treibhausgas

8.1 Liter / 100 km

194 Gramm / km

50 100 204 00
Durchschnitt aller
Meuwagen-Modelle

Energieeffizienz

Treibstoffverbrauch verglichen mit allen
angebotenen Fahrzeugmodellen gleichen
Gewichts

[= >

Informationen zum Treibstoffverbrauch und zu den CO,-Emissionen, inklusive einer
Auflistung aller angebotenen Neuwagen. sind kostenlos an allen Verkaufsstellen erhaltlich
oder im Internet unter www energieetikette ch abrufbar.

Der Treibstoffverbrauch und damit die CO-Emissionen eines Fahrzeugs sind auch vom
Fahrstil und anderen nichttechnischen Faktoren abhangig.

Die Rolle von EnergieSchweiz in der Mobilitat
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-Umlagerung auf OV + Langsamverkehr

*Verbesserung Modal-Split

Fokus ;> *Verhalten (Ecodrive, Reifen Fahrzeug hart)

Energiepolitik

o ariepolitik ;> *Effiziente-Fahrzeuge + Antriebssysteme

Ansétze einer nachhaltigen Mobilitatspolitik
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Politik Volkswirtschaft
Massnahmen Mobilitat energie-

- und umweltgerecht
renzwerte ¢ > sicherstellen

Antizipieren Produkte /
Arbeitsplatze

Forschung Verkehr

Sensibilisierung

Ansétze einer nachhaltigen Mobilitatspolitik 16



Anforderungen an Nahverkehrsmittel

o Effizient

o Effektiv

» Geringer Platzbedarf
 Emissionsarm
 Leise

o Zuverlassig

e Erschwinglich

 Hip
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2000 Watt-Gesellschaft und SIA-Effizienzpfad Energie
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Kaufverhalten
e 20-50% sparsame (madglichst leichte) & effiziente Neuwagen

Fahrverhalten

e 10-15% EcoDrive-Fahrweise inkl. Fahrzeugseitige Massnahmen, z.B.
Reifen pumpen, keine unnétige Zuladung (z.B. kein Ballast
im Kofferraum, keine Dachtrager, Tank nicht zu frih fillen)

Mobilitatsmanagement in Unternehmen und Gemeinden

* bis 10% v.a. durch Parkplatzbewirtschaftung kombiniert mit Attraktivitats-
steigerung bei der Erschliessung durch den 6éffentlichen Verkehr
sowie den Veloverkehr. Videokonferenzen etc.

Weitere Moglichkeiten

 bis 50% bei besserer Fahrzeugauslastung (z.B. zu Zweit fahren)
e >90% durch Umstieg auf den 6ffentlichen Verkehr
 100% durch Verzicht auf unnoétige Fahrten und Strecken

Anséatze einer nachhaltigen Mobilitatspolitik 20






Politik
«Sinnvolle Grenzwerk
sverninftige Vorschriften

Forschung

Von der Forschung bis zum Markt

Gesellschaft

*Senisibilierung (z.B. PAC-Car)
*Ausbildung

*Druck auf Industrie

Industrie
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CH Neuwagenflotte 2005 189
(Durchschnitt CH Neuwagenangebot 2005) (204)
Toyota Prius I 105
ETHZ PALOS | 86
EMPA Clean Engine Vehicle 86
Toyota Prius Il mit Erdgas 84
Toyota Prius Il mit Erdgas / Kompogas 76
ETHZ PAC-Car Il Ca.0

Von der Forschung bis zum Markt
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Einfluss auf EU Verbrauch

Sensitivitaten EU Profil

Pro 1% Reduktion der ___ x% Reduktion der _Energie am Rad”

Masse Aerodynamik  Rollreibung
0.5 -
.t i &

Mittelklasse PYW
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Potentiale und Wirkungsgrade

= = = \Wasserstoff-Brennstoffzellen-Fahrzeug (HydroGen3)
Direkteinspritzer-Diesel-Fahrzeug (X 20 DTL)
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Wirkungsgrad: 36% § 22%
COz-Emissionen: 10 g/km 177 g/km

Européischer Fahrzykius (EDC):

Fahrzeug-Wirkungsgrad / %

50 100 150
Fahrzeug-Geschwindigkeit / km/h
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Ausgangsbasis

Mittelklasse-PW mit Verbrauch
Motorische Verbesserungen, z.B. FSI
und Zylinderabschaltung

Wechsel auf Hybridantrieb

Hybrid mit verbesserter Rekuperation
Leichtbau

Verbesserte Windschlupfrigkeit
Abschaltautomatik

6-Ganggetriebe oder stufenloses Getriebe
Verbesserte Reifen

Einsatz Telematik

42 Volt Bordnetz

Verbesserte Nebenaggregate
Optimaler Erdgas-Verbrennungsmotor
10 % Kompogasbeimischung

Von der Forschung bis zum Markt

7.51/100 km
-20 %

-40 %
- 5%
-15 %
-15 %
-10 %
- 6%
- 5%
- 5%
-10%
-10 %
- 7%
- 0%

-1.51/100 km

-3,01/100 km
-0.2 1/ 100 km
-0.6 [/ 100 km
-0.6 1/ 100 km
-0.4 1/ 100 km
-0.2 1/ 100 km
-0.2 1/ 100 km
-0.2 1/ 100 km
-0.4 1/ 100 km
-0.4 1/ 100 km
- 25 % CO2

- 10 % CO2
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Von der Forschung bis zum Markt
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Rechenbeispiel VW Golf 2.0 FSI Comfortline

aktuell mit 7.2 1/ 100 km Verbrauch

Wechsel auf Hybridantrieb

Hybrid mit verbesserter Rekuperation
Leichtbau

Verbesserte Windschlupfrigkeit
Verbesserte Reifen

Von der Forschung bis zum Markt

-40 %
- 5%
-15 %
-15 %
- 5%

4.31/100 km
4.11/100 km
3.51/100 km
3.01/100 km
2.81/100 km

In der Praxis wirde dieser Golf ca. 3.21/ 100 km bendétigen.
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» Hybrid mit verbesserter Rekuperation - 5%

 Leichtbau -15 %
» Verbesserte Windschlupfrigkeit -15 %
e Einsatz Telematik - 5%
» Verbesserte Nebenaggregate -10 %
» Optimaler Erdgas-Verbrennungsmotor - 7 % Energie,
e 10 % Kompogasbeimischung - 0%

* In der Praxis witrde dieser Prius ca. 2.8 1/ 100 km bendétigen.

Von der Forschung bis zum Markt

4.11/100 km
3.51/100 km
3.01/100 km
2.81/100 km
2.51/100 km
2.31/100 km
- 10 % CO2

29



«Die Technologie der 2000-Watt-Gesellschatft
Ist schon da. Auch bezlglich effizienter Mobilitat.
Man muss sie jetzt nur nutzen»

Von der Forschung bis zum Markt
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