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Ein gemeinsames Verstandnis zur Ladeinfrastruktur bis 2050

* Ein detailliertes Modell.

« Aktuellste Datengrundlagen.

« Breit abgestutzte Annahmen.

« Uber 20 Workshops.

» Schlussfolgerungen gemeinsam
entwickelt mit allen relevanten
Branchen.

27. Februar 2024

Vorgehen zum gemeinsamen Verstandnis
Ladeinfrastruktur
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Gemeinsames Verstandnis schaffen
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https://www.laden-punkt.ch/de/werkzeuge/verstaendnis-ladeinfrastruktur-2050/

Die Zukunft des Strassenverkehrs ist batterie-elektrisch

» Fahrleistung basiert auf ARE
Verkehrsperspektiven 2050.

» Der Bestand der Personenwagen
erreicht auf heutigem Stand ein
vorubergehendes Plateau und
nimmt ab etwa 2040 leicht ab.

* Im Jahr 2035 2.1 Millionen
batterie-elektrische
Personenwagen.
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Antriebsarten im Bestand
Personenwagen bis 2050

[Anzahl Fahrzeuge in Millionen]

H.-Brennstoffzelle
Verbrennungsmotor
Plug-in-Hybrid
Batterie-
elektrisch

2035

60% aller

Personenwagen in
der Schweiz sind
Steckerfahrzeuge

I
2020

Daten beziehen sich auf die gesamte Schweiz.
Quelle: Bundesamt fur Energie (2023), Verstandnis Ladeinfrastruktur 2060 - Wie |&dt die Schweiz in Zukunft?
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Ladebedurfnisse

Laden
zu Hause

In Ein- und
Mehrfamilienhausern
auf Parkplatzen und

in Einstellhallen

Laden am
Arbeitsplatz

Im Unternehmen
auf Parkplatzen und
in Einstellhallen

€,
/

Laden
im Quartier

In der Nahe zum
Wohnort auf
Parkplatzen,

in Parkhausern,

blauen Zonen und
an Ladehubs

Laden
am Zielort

Wahrend einer
Aktivitat auf
Parkplatzen

und Parkhausern
von Einkaufs- und
Freizeiteinrichtungen

Schnell-
Laden

Unterwegs an
Ladehubs,
Tankstellen und
Rastplatzen



Drei Ladewelten
Konsistente Entwicklungen
der kiinftigen Ladeinfrastruktur

Ein personlicher Heimladepunkt
ist in sehr vielen Fallen verfligbar

Konzentriertes Angebot Ladewelt
an allgemein zuganglichen Bequem
Ladepunkten und

punktuelles Angebot von Fokus privat
Ladepunkten am Arbeitsplatz und Iangsam

Uberall wird ein Angebot

an allgemein zuganglichen
Ladepunkten und Ladepunkten
am Arbeitsplatz geschaffen

27. Februar 2024

Ein personlicher Heimladepunkt
ist in vielen Fallen nicht verfigbar

Ladewelt
Geplant

Fokus offentlich
und schnell

Ladewelt
Flexibel

Fokus offentlich
und langsam
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Ladewelt Bequem

Fokus privat und langsam

Anteil der
geladenen
Energie
in%

Quartier

2%

zu Hause

57%

Arbeitsplatz 1 4%

14%
der batterie-
elektrischen
Fahrzeuge
kénnen weder
zu Hause noch
am Arbeits-
platz geladen
werden

79%

der batterie-
elektrischen
Fahrzeuge
kdénnen

Zu Hause
geladen

werden Mein Fahrzeug
1adt, wennich
Zu Hause bin.

5

Ublicherweise Uiber Nacht
laden, wenn man zu Hause
ist.

Unterwegs auf Reisen und
langeren Strecken mal auf
das Schnell-Ladenetz
zuruckgreifen.

Ohne privaten Ladepunkt
einmal wochentlich beim
Einkaufen oder spontan am
Schnell-Ladehub aufladen.
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Ladewelt Geplant

Fokus 6ffentlich und schnell

:::ae(iglec:,ee:, Zielort 16% Arbeitsplatz 18%
Energie % « Einmal in der Woche die
morgendlichen Mails beim
Schnell-Ladehub checken.
Quartier » Unterwegs die strategisch
5% platzierten Schnell-Lader

der batterie-
elektrischen elektrischen

Fahrzeuge | Fafirzouae « Im Eigenheim trotzdem zu
xonnen weder | h e Hause laden kdnnen

38% - B " 41% nutzen.

der batterie-

zu Hause ‘ zu Hause
noch am ‘ Kaffeepause geladen
Arbeitsplatz ‘™ S B S B amSchnell- Ay werden
geladen D (S O | adepunkt! ‘e ‘o
werden ¢ ; R

Schnell-Laden

30%

zu Hause

31%



Ladewelt Flexibel

Fokus 6ffentlich und langsam

Anteil der Schnell-Laden L 20/ Zielort 180/
geladenen o .
Enisigle . o 25% « Uberall dort laden, wo man das
in% : : , der batterie- .
elektrischen Fahrzeug parkiert.
Fahrzeuge
kénnen weder N ] ]
zatfusatoen o Falls moglich, in Ruhe zu Hause
am Arpeits- .
plezieacien oder am Arbeitsplatz aufladen.
Quartier ersen
12% K ) « Alternativ auf die Ladepunkte im
41% Quartier um die Ecke oder beim
der batterie- . .
okirisahon | | Fitnesscenter vertrauen konnen.
Fahrzeuge ‘
kdnnen zu Hause H
| geladen werden D , Unterwegs auch mal einen Schnell-
| laden, wo ich Lader benutzen.
) gerade bin.
! 'Y
7
zu Hause Arbeitsplatz

28% MR 29%
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Wie viele mussen zukunftig auswarts laden?

— in jeder Ladewelt braucht es
@® Ladewelt Bequem

& Lo oo ein allgemein zugangliches
adewelt Flexibe
Netz

Batterie-elektrische Fahrzeuge, die weder zu Hause
noch am Arbeitsplatz laden kénnen [Anteil in %] — erfordert Laden im Quartier

nae oder am Schnell-Ladehub

38%
250, — in Ladewelt Geplant: grosster

29%
14% I Anteil, die nur auswarts laden

16%
. l konnen

2035 2050

27. Februar 2024
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Wie viele allgemein zugangliche Ladepunkte werden benotigt?

Allgemein zugangliche Ladepunkte [Anzahl in Tausend] — Beij «Geplant» und «Flexibel»
¢ t:;’zx::: zeeif:n“: 14 konnen nur halb so viele zu Hause
® Ladewelt Flexibel B [2)(1:00 KW laden. (1 Mio. vs. 2 Mio. in 2035)
— DC
< <100 kW — Verdopplung («Geplant») oder

Vervierfachung («Flexibel»)
der benotigten Ladepunkte im
allgemein zuganglichen Ladenetz.

44
34

—
_ B

2035 2050

27. Februar 2024



Kern-Erkenntnisse
gemeinsames Verstandnis mit den Akteursgruppen
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Kern-Erkenntnisse
gemeinsames Verstandnis mit den Akteursgruppen
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Kern-Erkenntnisse
gemeinsames Verstandnis mit den Akteursgruppen

1 Steckerfahrzeuge sollen, wenn immer moglich, an privaten Ladestationen auf bestehenden
Abstellplatzen zuhause laden konnen.

2 Der Aufbau der privaten Ladeinfrastruktur in Gebduden ist kein Selbstlaufer.

3 Im Jahr 2035 werden 400’000 bis 1°000’000 Steckerfahrzeuge in der Schweiz Uber keine
private Lademoglichkeit (zuhause oder am Arbeitsplatz) verfugen.

4 Eine weitgehende Elektrifizierung erfordert eine flichendeckende Grundabdeckung an
allgemein zuganglicher Ladeinfrastruktur

B Eswirdin jedem Fall ein Mix verschiedener Ladeoptionen in der Schweiz brauchen.

© Damitdie Elektromobilitat Teil der Losung des zukunftigen Stromsystems der Schweiz wird,
sollen Elektrofahrzeuge primar wahrend langen Standzeiten flexibel laden.

27. Februar 2024
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Fazit

« Es liegt nicht in der Hand einer einzigen

spezifischen Akteursgruppe, fur den Ausbau
der Ladeinfrastruktur zu sorgen.

* Fur Halterinnen und Halter von Fahrzeugen
ohne private Abstellplatze und ohne private
Lademoglichkeit braucht es ein allgemein
zugangliches Ladenetz, moglichst in der Nahe
zum Wohnort.

« Die weitgehende Elektrifizierung erfordert eine
flachendeckende Grundabdeckung an

allgemein zuganglicher Ladeinfrastruktur.
14-38% aller batterie-elektrischen

 Der Aufbau dieser Ladeinfrastruktur findet in Fahrr]zeugAe Eéqneln tvv?dgr zu Hause
den nachsten 10 bis 15 Jahren statt. e



Was ist zu tun?
Gemeinsames Verstandnis - gemeinsames Handeln und Vertrauen schaffen

— alle Ladewelten langfristig moglich, «Bequem» hat die meisten
BeflUrworter

— regional differenzierte Strategien

— frihzeitiges gemeinsames Planen, 2035 ist erfolgsrelevanter
Meilenstein

Allgemein
Ausbau der zug.

privaten Ladenetz

Bedarfs-
analyse

Ladeinfra- rasch

struktur ausbauen
maximieren




Mehr Inspiration
zum Thema
Ladeinfrastruktur?
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