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1 Einleitung

1.1  Ausgangslage

Der Bezirk Einsiedeln wurde 2014 mit dem Label «Energiestadt» ausgezeichnet. Dieses Label
zeichnet Gemeinden aus, die sich besonders fur eine nachhaltige Energiepolitik engagieren. Die
Gemeinden sind insbesondere verpflichtet, die Nutzung erneuerbarer Energien zu fordern,
Ressourcen effizient zu nutzen und eine nachhaltige Mobilitat zu unterstitzen. [1]

Als Reaktion auf den Bericht des Weltklimarates (IPCC) hat sich der Bund 2019 das Ziel «Netto-Null
2050» gesetzt, da die globalen Treibhausgasemissionen heute noch zu hoch sind und zu kritischen
Situationen fur die Umwelt (indirekt auch fir den Menschen] fihren. Um dieses Ziel zu erreichen,
hat der Bund seine Klimastrategie 2050 ausgearbeitet und verdffentlicht, die insbesondere die
Eliminierung aller verkehrsbedingten Emissionen fordert. [2]

Der Verkehr ist nach wie vor eine der wichtigsten Quellen von Treibhausgasen und verursacht rund
30% aller jahrlichen Emissionen in der Schweiz. Der grosste Teil dieser 30% der globalen
Emissionen wird durch den Personenverkehr emittiert. Die Gewohnheiten, die Verkehrsnachfrage
und die Verfugbarkeit (zeitlich und wirtschaftlich] der Bevolkerung sind daher einige der
wichtigsten Elemente fur eine nachhaltige Umstellung der Mobilitat. [3]

Im Zusammenhang mit den Zielen des Bundes und dem Label «Energiestadt» hat der Bezirk
Einsiedeln beschlossen, einen wichtigen Baustein fir seine kommunale Mobilitétsstrategie zu
setzen. Insbesondere will der Bezirk seine Verkehrsemissionen durch eine Umstellung der Mobilitat
auf eine nachhaltige, umweltschonende Mobilitat reduzieren. Der Bezirk Einsiedeln teilt damit das
Ziel des Bundes (und das des Pariser Abkommens 2015). Zusammen mit anderen kommunalen
Strategien im Bereich Siedlung und Umwelt will der Bezirk damit seine Emissionen reduzieren und
das Bundesziel «Netto-Null 2050» auch fir sich erreichen.

1.2 Auftrag und Ziel

Die Elektromobilitat ist ein wichtiges Element, welches der Bezirk férdern und entwickeln will, um
seine Treibhausgasemissionen zu reduzieren. Daher hat der Bezirk beschlossen, eine
Gesamtstrategie zu erarbeiten, die die Mobilitat der Bevilkerung und der Beschaftigten im Bezirk
umgestaltet. Das Ziel dieses Konzeptes ist die Definition der kommunalen Position und die
Ausarbeitung einer allgemeinen Strategie, die nachhaltige Mobilitat in allen Bereichen und fir alle
Verkehrsteilnehmer fordert.

Die Emch+Berger Verkehrsplanung AG wurde vom Bezirk Einsiedeln beauftragt, ein Konzept fir die
Elektromobilitat zu entwickeln mit den folgenden Zielen:

- Definition und Unterstitzung des Bezirks bei der Festlegung seiner Position zur E-Mobilitat.

- FEruierung von Mdglichkeiten der Umstellung der bestehenden Mobilitat auf nachhaltigere
Formen der Mobilitat, insbesondere der Elektromobilitat.

- ldentifizierung der Potenziale des Bezirks in Bezug auf E-Mobilitat.

- Definition der kommunalen Stossrichtungen.

- Identifizierung von Massnahmen, die fir den kommunalen Kontext am besten geeignet sind.

- Definition der Zustandigkeiten im Bezirk und Kostenschatzungen der Massnahmen.

Seite 1
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Dieser Bericht wird die Position der Gemeinde und ihrer Zielsetzungen darstellen. Wie oben
beschrieben, will der Bezirk seine Mobilitat in eine nachhaltige Mobilitdt umwandeln. Um dies zu
erreichen, plant der Bezirk mehrere strategische Instrumente, die sich auch mit diesem Thema
befassen werden.

Dieses Projekt wird sich nur und ausschliesslich mit Elektromobilitat (d.h. mit einem Steckermotor]
beschaftigen. Dies schliesst nicht aus, dass es andere sinnvolle Technologien gibt, um die
Umweltbelastung zu verringern oder ganz zu vermeiden (z. B. wasserstoffbetriebene Fahrzeuge).
Diese alternativen Formen sind nicht Gegenstand dieses Berichts, sondern werden in anderen
kommunalen Strategiedokumenten behandelt, erforscht und ausgearbeitet.

Neben Fahrzeugen, die mit alternativen Energiequellen betrieben werden, ersetzen 6ffentliche
Verkehrsunternehmen (wie Postauto] Verbrennungsfahrzeuge durch Elektrofahrzeuge. Obwohl es
sich hierbei nicht um eine direkte Initiative des Bezirks handelt, spielt diese Umstellung eine
wichtige Rolle bei der Gesamtbewertung des Konzepts und der Umsetzung einiger Massnahmen in
diesem Bericht (z. B. Marketingmassnahmen].
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2 Ist-Zustand

2.1 Bundesebene

Netto-Null-Ziel 2050

Als Reaktion auf die Vertffentlichung des Berichts des Weltklimarates (IPCC) hat der Bund im Jahr
2019 das Ziel «Netto-Null» 2050 fur Treibhausgasemissionen festgelegt. Das Gesamtziel der
Schweiz besteht im Wesentlichen darin, die Treibhausgasemissionen bis 2050 vom heutigen Stand
auf null zu senken, und so einen Beitrag zu leisten um den durchschnittlichen jahrlichen
Temperaturanstieg zu begrenzen und einzuddmmen. Um dies zu erreichen, hat der Bund seine
Klimastrategie 2050 veroffentlicht, in der er ausdriicklich festhalt, dass der Verkehr
treibhausgasneutral werden muss. [2]

Eine der grossten Schadstoffquellen in der Schweiz ist derzeit der Verkehr, der 30% der gesamten
jahrlichen Emissionen der Schweiz verursacht. Davon entfallen 10 von 14 Millionen Tonnen CO2 auf
den Personenverkehr. Es liegt auf der Hand, dass einer der wichtigsten Bereiche, in denen
Gemeinden, Kantone und der Bund aktiv werden mussen, die Mobilitat der Bevélkerung und ihre
Gewohnheiten sind. [3]

Roadmap Elektromobilitat

Im Zusammenhang mit den allgemeinen Zielen sieht der Bund in der Elektromobilitat eine Chance,
die CO2-Emissionen rasch zu reduzieren. Das Eidgendssische Departement UVEK lancierte 2018 die
«Roadmap Elektromobilitdt 2022» mit dem Ziel, den Ubergang und die Umgestaltung der Mobilitét
zu beschleunigen. Die Roadmap brachte 50 6ffentliche und private Akteure zusammen, die sich zur
Elektromobilitdt bekennen und Massnahmen fir diese nachhaltige Form der Mobilitat férdern und
finanzieren. Das Gesamtziel, dem alle 50 Mitglieder zugestimmt haben, ist die Steigerung der
Neuzulassungen von E-Personenwagen von 3% auf 15% bis 2022. [8]

Dieses Ziel wurde bereits 2021 mit einem sehr guten Ergebnis erreicht und motivierte das
Bundesamt UVEK, eine neue Roadmap 2025 vorzuschlagen. Dieser stellt eine Weiteflihrung des
bisherigen dar, in dem die bisherigen Ziele erweitert und neue gesetzt werden: [4]

- 50% Steckerfahrzeuge bei den Neuzulassungen
- 20'000 allgemein zugangliche Ladestationen (Stand Juni 2023: 11'300)
- Nutzerfreundlich und netzdienlich laden - zu Hause, am Arbeitsort und unterwegs

Im Vergleich zum ersten Roadmap haben aktuell 62 private und &ffentliche Akteure die
Verantwortung fur die Forderung und Finanzierung von Massnahmen zur Elektromobilitat
dbernommen. [4]

Seite 3
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Entwicklung der E-Mobilitat in der Schweiz

Im Jahr 2022 hat die E-Mobilitat in der Schweiz gute Ergebnisse erzielt. Bie Entwicklung der
Neuzulassungen in den letzten zwei Jahren Ubertrifft sogar diejenige der Verbrennungsfahrzeuge.
Im Jahr 2021 waren die Zulassungen von Elektroautos mit Batterien (BEV] gleich hoch wie die von
Dieselfahrzeugen, wahrend die BEVs im Jahr 2022 sogar die Dieselfahrzeuge Uberholten. Darlber
hinaus hat sich die Differenz zwischen den Neuzulassungen von Benzinfahrzeugen und der
Gesamtsumme der Steckerfahrzeuge im Vergleich zu 2022 drastisch verringert. Der Anteil der
Neuzulassungen von Benzin- und Dieselfahrzeugen ging von rund 92 Prozent im Jahr 2018 auf rund
50 Prozent im Jahr 2022 zurick. [9]

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% I I
0 - - - .

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

B Benzin Diesel B BEv W PHEV

Abbildung 1: Entwicklung der Neuzulassungen von 2016 bis 2022. Quelle: [9].
(BEV: Elektrofahrzeuge mit Batterie / PHEV: Plug-In Hybrid]

Die Entwicklung der Ladestationen in der Schweiz kann als tendenziell konstant bezeichnet
werden. Abbildung 2 zeigt die Entwicklung der Gesamtzahl der Ladestationen in der Schweiz, wobei
zwischen der Anzahl der Stationen und der Anzahl der Standorte unterschieden wird.

- Jeder Standort kann aus mehreren Ladestationen bestehen
- Jede Ladestation kann aus mehreren Steckdosen bestehen

Im Allgemeinen besteht jeder Standort in der Schweiz im Burchschnitt aus mindestens zwei
Ladestationen. Bis Marz 2023 war die Entwicklung der Zahl der Ladestationen relativ konstant. Ab
April 2023 kam es jedoch zu einem deutlichen Anstieg in der Schweiz (ca. 1.000 Standorte mehr
und 1.000 Ladestationen mehr], wodurch sich die Entwicklungskurve leicht nach oben verschab.
(5]
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Abbildung 2: Zeitliche Entwicklung der Anzahl éffentlich zugénglicher Ladestationen in der Schweiz (2020 - 2023).
Quelle: [5].
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2.2 Kantonsebene

2.2.1 Entwicklung und Kennzahlen des Kantons Schwyz

Die Schweiz hat in den letzten Jahren ihre Infrastruktur (Verkehrsangebot) und die Férderung der E-
Mobilitat stark ausgebaut und die Verkehrsnachfrage hat sich erhoht. Die Férderung der E-Mobilitat
hat auf nationaler Ebene sehr gute Ergebnisse erzielt (siehe Kapitel 2.1).

Wenn auch mit regionalen, territorialen und kulturellen Unterschieden, folgen die Kantone dem
Trend der gesamtschweizerischen Ergebnisse. Der Kanton Schwyz erreicht im Jahr 2022 einen
Anteil von rund 27% an neuen Personenwagen, die mit Strom betrieben werden (Steckerfahrzeuge).
Im Vergleich zu den anderen Kantonen liegt der Kanton Schwyz damit etwa im Schweizer
Durchschnitt, allerdings nur 4% weniger als der Kanton mit den meisten neuen elektrischen
Personenwagen (Kt. Zug). Generell hat der Kanton seinen Anteil zwischen 2019 und 2021 stark
gesteigert, zwischen 2021 und 2022 stagniert er leicht. Dies ist jedoch nicht als negatives Element
zu interpretieren, da sein Anteil in einem einzigen Jahr insgesamt um etwa 4% gestiegen ist.

Tabelle 1: Zeitliche Entwicklung der %-Anteil an neuen Elektro-Personenwagen bei den Neuzulassungen im Kanton
Schwyz (2018 - 2022). Quelle: [6]

2018 2019 2020 2021 2022

%-Anteil an neuen Elektro-

4.15% 6.67% 15.19% 23.08% 26.80%
Personenwagen pro Jahr

sz
26.8 %-Anteil an neuen Personenwagen

146 32.03

%-Anteil an neuen Personenwagen

Abbildung 3: %-Anteil an neuen Elektro-Personenwagen bei den Neuzulassungen (2022). Quelle: [6].

Die Entwicklung der Installation von Ladestationen im Kanton Schwyz entspricht in Bezug auf die
E-Mobilitatsinfrastruktur nicht derjenigen auf Bundesebene (siehe Kapitel 2.1]. Zwischen 2020 und
2023 steigt die Zahl der 6ffentlich zugédnglichen Ladestationen im gesamten Kanton nur um 60,
womit der Kanton Schwyz mit insgesamt 219 Ladestationen zu den Kantonen mit der geringsten
Anzahl an Ladestationen gehdrt. Ein Blick auf Abbildung 4 zeigt, dass der Kanton zu den Kantonen
mit der flachsten Entwicklung gehdrt. [5]
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Abbildung 4: Zeitliche Entwicklung der Anzahl 6ffentlich zugénglicher Ladestationen pro Kanton (2020 - 2023). Quelle:
[31

Die folgende Abbildung zeigt die Entwicklung der durchschnittlichen Auslastung der
Ladestationen. Wirde jedes Elektrofahrzeug, das im Kanton unterwegs ist, gleichzeitig an einer
offentlich zugéanglichen Ladestation aufgeladen, wére jede Ladestation heute mit etwa 15 bis 16
Fahrzeugen belegt. In dieser Hinsicht tendiert die Entwicklung im Kanton bis Marz 2023 leicht nach
oben (rund 19 Fahrzeuge pro Ladestation] und liegt damit Gber dem Schweizer Durchschnitt. Ab
Marz 2023 verzeichnet der Kanton jedoch einen deutlichen Rickgang von etwa 3 BEVs pro
Ladestation. Da die Zahl der Neuzulassungen zunimmt, ist dies wahrscheinlich auch auf einen
Ausbau der Infrastruktur zwischen Marz 2023 und Juni 2023 zurlckzufihren. Die Kurve liegt aber
immer noch tber dem Schweizer Durchschnitt. Einerseits wirde dies eine gute Auslastung der
Infrastruktur bedeuten, da potenziell jede Ladestation zu jeder Zeit in Betrieb ware. Andererseits
bedeutet dies aber auch ein Missverhaltnis zwischen Angebot und Nachfrage: Die Zahl der
Ladestationen ist im Verhaltnis zur potenziellen Nachfrage wahrscheinlich zu gering. [5]

Anzahl slekirische Persone nwagen pro Ladsstation
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20-12 21-01 21-0221-03 21-04 21-05 21-06 21-07 21-08 21-09 21-10 21-11 21-12 22-01 22-0222-03 22-04 22-05 22-06 22-07 22-08 22-09 22-10 22-11 22-12 23-01 23-0223-03 23-04 23-05 23-06
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Abbildung 5: Zeitliche Entwicklung der Anzahl batterie-elektrischer Personenwagen (BEV) pro éffentlich zugéngliche
Ladestation. (2020 - 2023). Quelle: [5].

2.2.2 Planungsgrundlagen

Fur die Ausarbeitung dieses Konzepts wurden alle im Kanton Schwyz geltenden
Planungsinstrumente analysiert. Bis heute wurden weder auf kantonaler noch auf regionaler Ebene
strategische und raumplanerische Instrumente verabschiedet, die explizit die E-Mobilitat
beriicksichtigen. Generell strebt der Kanton eine Anderung des Verkehrsverhaltens zugunsten von
0V, Fuss- und Veloverkehr an.
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2.3 Bezirk Einsiedeln

2.3.1 Bauzonen

Verkehrsentwicklung, -nachfrage und -verhalten hangen direkt und indirekt auch von der Siedlung
der Region und des Kantons ab. Um die Gebiete mit dem grossten kurz- und mittelfristigen
Entwicklungspotenzial fur die E-Mobilitat identifizieren zu kénnen, ist es notwendig, die
Zusammensetzung und Ausgestaltung der Siedlung des Bezirks Einsiedeln kurz und konzeptionell
zu verstehen.

In Abbildung 6 sind alle Bauzonen des Bezirks Einsiedeln dargestellt. Es ist zu erkennen, dass der
Bezirk im Wesentlichen aus dem Dorfkern und sechs kleineren Vierteln besteht, die tberwiegend
aus Wohngebieten bestehen. Im Allgemeinen besteht der Bezirk Uiberwiegend aus Wohngebieten,
wahrend sich das Hauptkerngebiet auch aus mehreren 6ff. Zonen, Gewerbe- und Industriezone
zusammensetzt.

Die Struktur der Bauzonen in Einsiedeln bedeutet im Wesentlichen, dass

- fur die zentralen Gebiete in allen Bereichen gut verteilte Infrastrukturen zum Anschluss von
Ladestationen vorzusehen sind; und

- flr die aussersten, verstreuten Viertel die Installation von Ladestationen in Privathdusern
gefordert werden sollte.

s i o

Abbildung 6: Bauzone des Bezirks Einsiedeln. Quelle Hintergrund und Daten: map.geo.admin.ch

Diese Struktur der Siedlung ermdglicht es einerseits, die Umsetzung der Ladestationen zu
optimieren und schnell das gesamte Gebiet abzudecken, und andererseits den Bezirk vom
finanziellen und konstruktiven Engagement zu entlasten und sich mehr auf Anreize und
Informationen zu konzentrieren. Da es sich beim Bezirksgebiet tberwiegend um Wohngebiete
handelt und die Bevdlkerung dazu tendiert, ihre Fahrzeuge grosstenteils nachts zu Hause (z.B. am
Ende eines Arbeitstages) bzw. am Arbeitsplatz (evtl. in einer Nachbargemeinde/-kanton)
aufzuladen, hat der Bezirk nur wenig Handlungsspielraum, um diese Mobilitat zu fordern, ausser
durch eher indirekte und persuasive Massnahmen.
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2.3.2 Bestehende Infrastruktur

Die Tabelle 2 und Abbildung 7 geben einen Uberblick iber die e-mobilitatsbezogene Infrastruktur
im Raum Einsiedeln.

Tabelle 2: Bestehende Ladeinfrastruktur. Quelle: Daten aus Bezirk Einsiedeln.

Standort Strasse Status Steckdose

1 Allmendstrasse 15 0ff. Zugénglich 1x Steckdose Typ 2, 22kW
2 Kobiboden 0ff. Zugénglich 3x Steckdose Typ 2, 22kW
3 Zrichstrasse 73 0ff. Zugénglich 1x Steckdose Typ 2, 22kW

1x Steckdose CHAdeMQ, SO0kW
1x Steckdose CSS, 50kW

4 Seestrasse 31 0ff. Zugénglich 1x Steckdose Typ 2, 22kW
S Zurichstrasse 44 0ff. Zugénglich 2x Steckdose Typ 2, 22kW
6 Klosterplatz 0ff. Zugénglich 4x Steckdose Typ 2, 22kW
7 llgenweidstrasse 4 0ff. Zugénglich 2x Steckdose Typ 2, 22kW
8 Lincolnweg 23 0ff. Zugénglich 2x Steckdose Typ 2, 22kW
9 Euthalerstrasse 29 Halboff. Zuganglich 1x Steckdose Typ 2, 22kW

1X Steckdose CEE, 11kW

Rothenthurm

Abbildung 7: Lageplan der Ladestationen. Quelle: ich.tanke.strom.ch.

Wie aus dem Lageplan ersichtlich ist, gibt es im Zentrum von Einsiedeln bereits mehrere
Ladestationen, teilweise an strategischen Punkten wie beim Kloster oder bei Lebensmittelladen.
Was die bestehende Infrastruktur bei Unternehmen betrifft, ist die Anzahl der verfiigbaren
Ladestationen und Steckdosen leider nicht bekannt. Der am einfachsten zu findende
Steckdosentyp ist der Typ 2 mit 22 kW, der auch in Europa der Standard fir Ladesteckdosen fir
Elektroautos ist. Fur das Schnellladen stehen in Einsiedeln nur zwei Steckdosen zur Verfiigung: CSS
und CHAdeMO (Standort 3, Zurichstrasse 73).

Die Arten von Steckdosen, die Ublicherweise in den Gemeinden installiert werden, orientieren sich
ebenfalls an der Art der Nutzung des Gebiets (Einkaufen, Arbeiten, Wohnen, ...J und an der Art der
Anforderungen bzw. der durchschnittlichen Aufenthaltsdauer am Standort. Im Folgenden wird die
Art der Steckdose, die fur die vier Hauptnutzungsarten bendtigt wird, zusammengefasst und
dargestellt: Laden zu Hause, Laden am Arbeitsplatz, Laden an Points of Interest, Schnellladen.
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Tabelle 3: Ladebeddrfnisse und Ladestandorte. Quelle: [10].

Kategorie Ladebereich Durchschnittliche | Ladestation
Ladedauer
Private Heimladestation 2 - 10 Std. AC-Ladestation: 3.7 - 11 kW
Home Charging 0ff. Zugéngliche 5 _10td AC-Ladestation: 11 - 22 kW
Ladestationen auf off. Grund ) DC-Ladestation: 50 - 150 kW
Work Charging Private Ladestationen am 1-8Std. | AC-Ladestation: 11 - 22 kW
Arbeitsort
) ) ) 0ff. Zugéngliche AC-Ladestation: 11 - 22 kW
r;‘nnktaszg:esrzztrfharg‘”g Ladestationen auf 6ff. Grund 1-2st DC-Ladestation: 50 - 150 kW
touristisch,e Orte,l...] 0ff. Zugéngliche 1-25t. AC-Ladestation: 11 - 43 kW
Ladestationen auf priv. Grund DC-Ladestation: 50 - 150 kW
0ff. Zugéngliche Ca. 15 min. AC-Ladestation: 11 - 22 kW
Fast Charging Iradestationen auf off. Grund DC-Ladestation: 50 - 150 kW
0ff. Zugéngliche Ca. 15 min. AC-Ladestation: 11 - 43 kW
Ladestationen auf priv. Grund DC-Ladestation: 50 - 150 kW

AC: Wechselstrom | DC: Gleichstrom

Der Vergleich von Abbildung 6 und Abbildung 7 zeigt, dass die Infrastruktur fir das Laden von
Elektrofahrzeugen in Einsiedeln mehrheitlich der Kategorie «Point of Interest Charging» entspricht.
Die Infrastruktur ist hauptsachlich mit Typ-2-Steckdosen von 22 kW ausgestattet, es fehlt an
Schnellladesteckdosen von 50 bis 150 kW.

Der Bezirk Einsiedeln stellt Subventionen fur den Bau von Ladestationen zur Verfligung. Von 2021
bis 2023 wurden insgesamt 93 Ladestationen gefordert. Die meisten Ladestationen wurden
zwischen 2022 und 2023 (laufendes Jahr] gebaut: etwa zwei Drittel der Gesamtzahl. Generell ist die
Situation schwer einzuschatzen, da der erhebliche Anstieg der Home Charging Stationen innerhalb
einer kurzen Zeitspanne stattgefunden hat. Es ist jedoch denkbar, dass die Zunahme durch die
stetig wachsende Nachfrage nach E-Mobilitdt sowohl im Kanton als auch in der Schweiz verursacht
wird.

Status und Anzahl der Ladestationen sind fur das Work Charging unbekannt. Daher ist es in diesem
Kapitel nicht méglich, die Entwicklung und Anzahl der Ladestationen fur diese Kategorie zu
beurteilen.

2.3.3 Entwicklung der Elektromobilitat

Bei der Analyse der vom Bezirk zur Verfigung gestellten Daten Uber den Fahrzeugbestand der
Einwohnerinnen und Einwohner ist festzustellen, dass die am meisten verbreitete
Fahrzeugkategorie Verbrennungsfahrzeuge sind, insbesondere Benzinmotoren. Der
Gesamtfahrzeugbestand im Bezirk Einsiedeln nimmt seit 2010 stetig zu und steigt von 7756
Fahrzeugen im Jahr 2010 auf 9'823 Fahrzeuge im Jahr 2021 (ca. 2-3% pro Jahr). Von 2021 bis 2022
gibt es kein Wachstum mehr. [11]

Die Grafik in Abbildung 8 zeigt die Entwicklung des gesamten Fahrzeugbestands des Bezirks nach
Jahr und Motorentyp. Im Allgemeinen ist zu erkennen, dass Fahrzeuge mit Benzinmotor im Bezirk
am meisten genutzt werden und ihre Entwicklung bzw. Anzahl von 2010 bis 2022 tendenziell
konstant bleibt (leichter Rlickgang im Jahr 2022 im Vergleich zu 2010). BEVs und PHEVs werden erst
ab 2021 signifikant erkennbar, machen aber nur 5% des gesamten Fahrzeugbestandes aus. Bis
heute macht die Zahl der BEV und PHEV nur 7% des gesamten Fahrzeugbestands aus. [11]
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Abbildung 8: Fahrzeugbestand pro Typologie pro Jahr (2010 - 2022), Bezirk Einsiedeln. Quelle der Daten: [11].
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2.4 Schlussfolgerungen

Im Allgemeinen gibt es auf Bundesebene eine starke Motivation fur die Elektromabilitat. Die Zahl
der Neuzulassungen von BEVs und PHEVs nimmt zu und damit auch die erforderliche (Lade-
JInfrastruktur. Nach dem guten Ergebnis der Roadmap 2022 scheint auch die Roadmap 2025 in die
gleiche Richtung zu gehen und bereits vor Ablauf der Frist gute Ergebnisse zu erzielen. Dieses
positive Ergebnis ist wahrscheinlich auf die Beteiligung des Privatsektors zurlickzufihren, aber
auch auf den starken Wandel auf dem Automobilmarkt: immer mehr Unternehmen produzieren
immer mehr leistungsstarke Elektrofahrzeuge.

Die wohl wichtigste Komponente fur die positive Entwicklung der letzten Jahre ist die
Uberzeugungsarbeit der Bevdlkerung. Bisher gibt es auf Bundesebene keine Gesetze oder
Verordnungen, die die Menschen dazu verpflichten, ihre Fahrzeuge auf BEVs und PHEVs
umzustellen. Die einzigen Massnahmen, die der Bund ergriffen hat, sind:

- Information, Motivation und Anreize;

- Direkte Beteiligung des privaten Sektors, der direkt und indirekt mit dem Verkehrssektor
verbunden ist; und

- Forderung und Gewahrleistung einer Infrastruktur, die sich an der Nachfrage orientiert.

Diese Elemente bildeten auch die Grundlage fur die Entwicklung der Elektromobilitat in mehreren
Kantonen. Es ist festzustellen, dass die Entwicklung in der Schweiz in allen Kantonen mehr oder
weniger einheitlich ist. Naturlich gibt es von Nord nach Std, von Ost nach West kulturellg,
raumliche und soziale Unterschiede, die einige Kantone stéarker kennzeichnen als andere. Fir den
Kanton Schwyz ist die Nachfrage nach E-Mobilitat jedoch @hnlich hoch wie auf Bundesebene
(Vergleich zwischen Abbildung 1 und Abbildung 3J.

Obwohl die Nachfrage auf kantonaler Ebene derjenigen auf Bundesebene sehr ghnlich ist, kommt
es zwischen 2021 und 2022 zu einer Abflachung der Neuzulassungskurve. Dies ist wahrscheinlich
auch darauf zurickzuflhren, dass die Zunahme der Ladestationen nicht mit der Entwicklung der
Nachfrage einhergeht. Die fehlende Ladeinfrastruktur halt die Nutzer davon ab, die Mobilitat zu
wechseln, da es schwierig ist, das Fahrzeug ausser Haus aufzuladen. Vergleicht man Abbildung 4
und Abbildung 5, so wird deutlich, dass die Entwicklung der beiden Kurven nicht vergleichbar ist.
Dies zeigt sich auch in Abbildung 5, wo die Anzahl der Fahrzeuge pro Ladestation im Vergleich zu
den anderen Kantonen sehr hoch ist. Auf kantonaler Ebene wird die grosste Herausforderung darin
bestehen, den positiven Trend bis 2021 fortzusetzen und immer mehr Personen zu einem
Mobilitatswechsel zu bewegen.
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Abgesehen von der reinen Verkehrsnachfrage und dem Verkehrsangebot gibt es derzeit auf
kantonaler Ebene keine genehmigten Planungsinstrumente, die die Entwicklung der E-Mobilitat
varschreiben und als Teil ihres Verkehrskonzepts berlcksichtigen. Dies ist sowohl ein Vorteil als
auch ein Nachteil:

- Im Moment hat der Bezirk Einsiedeln die Freiheit, sein eigenes E-Mobilitdtskonzept nach seinen
Bedurfnissen zu bestimmen, ohne sich mit dem Kanton abstimmen zu miussen.

- Sollte hingegen die nachste Revision des Richtplans oder anderer kommunaler/kantonaler
strategischer Instrumente die Einfihrung eines E-Maobilitdtskonzepts beinhalten, besteht die
Gefahr, dass das kantonale Konzept und das kommunale Konzept nicht mit den Positionen und
Strategien der beiden Behdrden kompatibel sind.

Auf Bezirksebene ist der gleiche kantonale Trend wie oben beschrieben zu beobachten. Vergleicht
man den Anteil des BEV-Fahrzeugbestandes und die Anzahl der 6ffentlich zugéanglichen
Steckdosen im gesamten Gebiet, so kommt man auf einen Anteil von rund 28 Fahrzeugen pro
Steckdose. Der raumliche Kontext und die Struktur der Siedlung Einsiedeln sind tendenziell kleiner
als in den grosseren Gemeinden des Kantons. Aus diesem Grund ist auch ein hoherer Anteil an
Fahrzeugen pro Steckdose als im kantonalen Durchschnitt zu erwarten. Trotzdem wird diese Quote
als zu hoch und die Anzahl der Ladestationen als zu gering flr den heutigen BEV-Fahrzeugbestand
angesehen. Die aktuelle Anzahl Ladestationen ist jedoch ein guter Anfang, insbesondere fur das
«Point of Interest Charging». In diesem Sinne sollte der Bezirk versuchen, die Einrichtung von
Ladestationen auch in privaten Umgebungen wie Wohnungen und Arbeitsplatzen zu fordern und zu
unterstitzen.

Zusammenfassend |&sst sich sagen, dass der Bezirk Einsiedeln nur wenige Bereiche hat, auf die er
direkt Einfluss nehmen kann. Fdr alle Tourismus-, Erholungs-, 6ffentlichen und administrativen
Bereiche hat der Bezirk Einsiedeln die Maglichkeit, sich direkt mit privaten Investoren fur die
Realisierung von Ladestationen in den «Points of Interest» abzustimmen. Da der dominierende
Bereich im Gebiet das Wohngebiet ist, wird es das Ziel der Behorden sein, Anreize zu schaffen, die
Wohnbevdlkerung zu informieren und zu motivieren, ihre Mobilitdt umzuwandeln und eine private
Ladestation zu Hause zu errichten.
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3  Strategie des Bezirks

3.1  Allgemeines Prinzip

Allgemein

Elektromobilitat ist ein wichtiger Baustein fir eine nachhaltige Mobilitat. Das 3V-Prinzip ist seit
einigen Jahren die Gesamtstrategie zur Reduktion der Verkehrs- und damit auch von
Umweltbelastung durch den Verkehr in vielen Kantonen und Gemeinden. Im Wesentlichen lasst
sich das Prinzip in den folgenden drei Elementen zusammenfassen: [10]

- Vermeiden: Durch eine sorgfaltige Koordinierung der Raumplanung und Verkehrsplanung ist es
maglich, die erforderlichen Wege der Menschen so kurz wie maglich zu gestalten. Indem man
die Wege der Menschen (fur jeden Verkehrszweck] kurz und schnell macht, kann ein Teil von
ihnen leicht auf nachhaltige Verkehrsmittel wie Veloverkehr und Fussverkehr verlagert werden.
Auf diese Weise kann ein Teil der vom MIV befriedigten Verkehrsnachfrage zugunsten von
okologischeren und gestinderen Verkehrsmitteln reduziert werden. [10]

- Verlagern: Personen, welche aufgrund der Distanzen und der Gewohnheiten nicht auf das
private Fahrzeug verzichten mdochten, missen motiviert und angereizt werden, andere Formen
der nachhaltigen Mobilitat wie Offentlicher Verkehr und Veloverkehr zu nutzen. Gemeinden und
Kantone missen Massnahmen ergreifen, die den Verzicht auf das private Fahrzeug langsam
«erzwingen» (sofern zumutbar) und die alle Personen, die dazu in der Lage sind, zu einer
freiwilligen Umstellung ihrer Mobilitat motivieren. [10]

- Vertrdglicher machen: Das letzte Element des Prinzips besteht darin, den Anteil des MIV, der
nicht in OV oder Veloverkehr konvertiert werden kann, umzuwandeln und umweltvertraglich und
dkologisch nachhaltig zu gestalten. [10]

Diese Strategie wird auch von EnergieSchweiz empfohlen. Die Elektromobilitat ist ein essentieller
Baustein fir die tkologische Umgestaltung des Ubrigen Verkehrs (3V: vertraglicher machen). So
konnen die vom MIV verursachten Emissionen reduziert werden. Dank der Entwicklung von E-Bikes
und E-Trottinetten in den letzten finf Jahren beginnt die Elektromobilitét auch beim «verlagern»
eine wichtige Rolle zu spielen.
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Abbildung 9: Wichtige Akteure fir die E-Mobilitat in Einsiedeln. Quelle: Eigene Darstellung.
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Das allgemeine Prinzip, das fur den Bezirk Einsiedeln Ubernommen wird ist dasselbe wie das von
EnergieSchweiz Vorgeschlagene. Die Elektromobilitat muss demnach ein wichtiger Baustein bei der
Umwandlung des bestehenden Verkehrs in einen maglichst nachhaltigen Verkehr werden. Dazu ist
es wichtig, dass die Strategie auf die Nutzer:innen (d.h. diejenigen, die ihre Mobilitat selbst wahlen
und gestalten) und deren unterschiedliche Bedurfnisse abgestimmt ist. Darliber hinaus ist der
Verkehrszweck einer der vielen Faktoren, die die Mobilitat des Einzelnen bestimmen. Ausgehend
vom Wohnort, der zu befahrenden Strecke, der Reisezeit der verschiedenen Verkehrsmittel und den
wirtschaftlichen Moglichkeiten entscheidet sich der Verkehrsteilnehmer fir sein Verkehrsmittel. Die
Strategie des Bezirks Einsiedeln basiert daher auf einer Anpassung der Ziele und Handlungsfelder
an den Nutzer:innen und deren Bedurfnisse.

3.2 Prognose 2040

Unter Bertcksichtigung der vom Bezirk erhaltenen Daten, die auch in Kapitel 2.3.3 dargestellt sind,
wurde eine Prognose der Entwicklung der Fahrzeuge fur 2040 erstellt. Im Wesentlichen wurde
festgestellt, dass die Entwicklung der Gesamtzahl der Fahrzeuge zwischen 2020 und 2022
abflacht. Dies ist wahrscheinlich auch auf die Tatsache zuriickzufihren, dass die
Bevdlkerungsentwicklung seit 2020 nur noch leicht zunimmt.

Tabelle 4: Entwicklung der Bevélkerung in Einsiedeln. Quelle der Daten: Kanton Schwyz.

Einwohnerzahl 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Kanton Schwyz 153027 154475 155'778 157'851 159'652 161481 163'176 161'481

Einsiedeln 15'004 15238 15'430 15'755 16'027 16'175 16197 16'229

Fir die Prognose 2040 wird daher davon ausgegangen, dass die Entwicklung der Zahl der
Fahrzeuge derjenigen zwischen 2020 und 2022 folgt (+0,5% pro Jahr]. Der Anteil der Elektro- und
Normal-Hybrid-Fahrzeuge lag zwischen 2020 und 2022 immer zwischen 1% und 2%, mit einem
Anstieg von 0,5% pro Jahr flr jede der beiden Kategorien. Bei den Plug-in-Hybrid-Fahrzeugen
hingegen war ein stetiger Anstieg von etwa 0,2% pro Jahr zu verzeichnen. In der Prognose fiir 2040
wird ein Anstieg von 1% pro Jahr fir Elektrofahrzeuge, 1% pro Jahr fir Normal-Hybrid-Fahrzeuge
und 0,5% pro Jahr fir Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge beriicksichtigt. Da es sich um eine Umrechnung
handelt, wird angenommen, dass die Verbrennungsfahrzeuge um -2,5% pro Jahr abnehmen
werden. Die angenommenen Zuwéchse werden damit begrindet, dass der Bezirk Einsiedeln bereits
in den kommenden Jahren Massnahmen zugunsten der Elektromobilitét ergreifen wird und dass
einige der Massnahmen bis 2025 mdglicherweise bereits Wirkung zeigen werden (insbesondere
solche mit persuasivem Charakter). [11]

Fahrzeugbestand Bezirk Einsiedeln und Prognose bis 2040

11000

10500

10000

9500 e — — -
9000 — =

8500 —

8000
7500

7000
6500 B Elektrisch

6000
5500 M Plug-in-Hybrid
5000
4500 Normal-Hybrid
4000
3500 .
3000 Diesel
2500 ‘
2000 W Benzin
1500
1000
500
0

B Anderer

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2025
2030
2035
2040

Abbildung 10: Entwicklung des Fahrzeugbestands und Progonose 2040. Quelle der Daten: [11].
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Das obige Bild zeigt die Prognose 2040 fiir den Bezirk Einsiedeln. Diese stellt nicht nur die
Entwicklung dar, die wir im Jahr 2040 erwarten kénnen, sondern auch das Mindestziel, das der
Bezirk erreichen muss. Wenn also die eingeleiteten Massnahmen tatsachlich zu diesem
angenommenen Ergebnis gefihrt haben, wird die endgultige Beschleunigung in Richtung des Ziels

«Netto-Null 2050» einfacher und schneller sein. Die Prognose und damit das Ziel des Bezirks

Einsiedeln fiir das Jahr 2040 ist es, 50% des Fahrzeugbestandes an PHEVs und BEVs und 50% des
Fahrzeugbestandes an Verbrennungsfahrzeugen zu erreichen.

3.3 Ziele

Dieses Kapitel beschreibt die Ziele, die sich der Bezirk Einsiedeln fUr seine

Elektromobilitdtsstrategie setzt. Um die Erreichung der Ziele messbar zu machen, werden in diesem
Kapitel auch Beobachtungsindikatoren und Zielwerte fir die Jahre 2030, 2035 und 2040 festgelegt.
Da die Ziele und die Position des Bezirkes zur Elektromobilitat auch mit anderen
Planungsinstrumenten abgestimmt werden mussen, werden in diesem Kapitel Indikatoren und
Zielwerte festgelegt, die auch den kommunalen Richtplan berticksichtigen (Klimaneutralitat kann
nicht allein durch die Elektromobilitatsstrategie erreicht werden). Im Allgemeinen setzt sich jeder
Indikator aus Ausgangswerten zusammen, die in Kapitel 2 gesammelt oder abgeleitet wurden. In
einigen Fallen sind keine Ausganswerte verflgbar. Daher wurde angegeben, wie diese
Informationen flr jeden der Indikatoren ochne Ausgangswerte erhoben werden kénnen. Dartber
hinaus ist zu bedenken, dass eines der wichtigen Elemente fiur das Netto-Null-Ziel 2050 gerade die
Elektromobilitat ist. Die flr 2040 geplanten Zielwerte basieren auf der Prognose 2040 in Kapitel 3.2,
die im Hinblick auf das Bundesziel 2050 festgelegt werden. Aus diesem Grund sind die gesetzten
Ziele sehr ambitioniert und folgen dem Konzept und der Strategie des Bundes zur Reduktion der

Treibhausgasemissionen bis 2050.

3.3.1

Hauptziele

Reduzierung der verkehrsbedingten Luft- und Larmemissionen:

- Reduzierung der zuriickgelegten Kilometer pro Person mit privaten motorisierten Fahrzeug
- Zuganglichkeit (wirtschaftlich und physisch] fiir jede Zielgruppe zur nachhaltigen Mobilitat

- Nachhaltige (Um-)Gestaltung der verbleibenden Mobilitat

Indikatoren und Zielwerte

Indikatoren

Ausgangswert 2015

Ausgangswert

Zielwert 2030

Zielwert 2035

Zielwert 2040

Anteil
Elektrofahrzeuge,
Bestand

Quelle: [11]

Benzin + Diesel:
99%

Normal-Hybrid:
+ Plug-in-Hybrid:

2021/22
Benzin + Diesel:
93%

Normal-Hybrid: 4%
Plug-in-Hybrid: 1%

Benzin + Diesel:
75%

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Benzin + Diesel:
60%

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Benzin + Diesel:
50%

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Daten nur auf

Normal-Hybrid: 25%
Plug-in-Hybrid: 8%

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

+ elektrisch Elektrisch: 2% + elektrisch: + elektrisch: + elektrisch:
1% 7% 25% 40% 50%
Erhdhung der Nicht vorhanden Benzin + Diesel: Benzin + Diesel: Benzin + Diesel: Benzin + Diesel:
Neuzulassungen von 49% 40% 25% 10%
Elektrofahrzeugen

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Quelle: [13]

und Fussverkehr

und Fussverkehr

und Fussverkehr

Bundesebene Elektrisch: 18% + elektrisch: + elektrisch: + elektrisch:
51% 60% 75% 90%
Quelle: [12]
Erhdhung der GV- 72% MIV 79% MIV 67% MIV 63% MIV 57% MIV
Anteil in Modalsplit* 22% ov 15% ov 25% ov 27% ov 31% ov
6% Velo- 6% Velo- 8% Velo- 10% Velo- 12% Velo-

und Fussverkehr

und Fussverkehr

Gesamtanzahl
Ladestationen im
Bezirk**

Nicht vorhanden

0ff. Zuganglich 9

Priv. 93

60 - 130 Ladestat.

75 - 175 Ladestat.

85 - 195 Ladestat.

115 - 265 Ladestat.

115 - 265 Ladestat.

155 - 355 Ladestat.

* die Werte sind kantonale Durchschnittswerte. Da es keine Bezirkswerte gibt, kann man davon ausgehen, dass die kantonalen Werte
auch denen von Einsiedeln entsprechen.

** Informationen vom Bezirk Einsiedeln
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Unterziele je Zielgruppe

Elektromobilitat 2040
Bezirk Einsiedeln

Einwohner: Erh6hung des Anteils der Einwohner, die ihre Mobilitat auf nachhaltige und klimaneutrale

Mobilitat umstellen

Ein Teil der Bevdlkerung kann ihre privaten Verkehrsmittel nicht ohne weiteres durch den av,

Veloverkehr oder Fussverkehr ersetzen. Die Lage von Einsiedeln, der landschaftliche Kontext und
die raumliche Fragmentierung der Siedlung machen auch das private Fahrzeug (Auto, Motarrad)
attraktiv bzw. evtl. (ochne unverhaltnismassigen Aufwand) unverzichtbar. Es ist daher wichtig, dass
dieser Personenkreis weiterhin sein privates Fahrzeug nutzen kann, dies aber moglichst

klimaneutral.

Indikatoren und Ziel

Indikatoren

werte

Ausgangswert 2015

Ausgangswert
2021/22

Zielwert 2030

Zielwert 2035

Zielwert 2040

Anteil
Elektrofahrzeuge,
Bestand

Quelle: [11]

Benzin + Diesel:
99%

Normal-Hybrid:
+ Plug-in-Hybrid:

Benzin + Diesel:
93%

Normal-Hybrid: 4%
Plug-in-Hybrid: 1%

Benzin + Diesel:
750/0

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Benzin + Diesel:
60%

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Benzin + Diesel:
50%

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Daten nur auf

Normal-Hybrid: 25%
Plug-in-Hybrid: 8%

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

+ elektrisch Elektrisch: 2% + elektrisch: + elektrisch: + elektrisch:
1% 7% 25% 40% 50%
Erhdhung der Nicht vorhanden Benzin + Diesel: Benzin + Diesel: Benzin + Diesel: Benzin + Diesel:
Neuzulassungen von 49% 40% 25% 10%
Elektrofahrzeugen

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Ladestationen zu
Hause (Home
Charging)

(Stand 2023)

Ladestationen im
Vergleich zu Stand
2023

Ladestationen im
Vergleich zu Stand
2022

Bundesebene Elektrisch: 18% + elektrisch: + elektrisch: + elektrisch:
Quelle: [12] 51% 60% 75% 90%
Anzahl 0 Ladestationen 93 Ladestationen 0% bis +60% neue +5% bis +140% neue | +40% bis +225%

neue Ladestationen
im Vergleich zu
Stand 2022

Lokaler Arbeitnehmer: erhebliche Reduzierung der mit dem Privatfahrzeug (Geschaftsfahrzeug) zur
Arbeit gefahrenen Kilometer

Lokale Arbeitnehmer sind die Personen, die in Einsiedeln wohnen und arbeiten. Diese Nutzergruppe

(gilt nur fir den Dorfkern Einsiedeln und nicht fir die anderen Viertel wie Gross oder Willerzell)
hatte eigentlich die Mdglichkeit, mit anderen, nachhaltigeren Verkehrsmitteln als dem MIV zu

fahren. Es ist daher wichtig, Anreize zu planen und zu schaffen, damit die Mehrheit dieser Nutzer
mit anderen Verkehrsmitteln wie dem 0V, dem Veloverkehr oder dem Fussverkehr die erforderlichen
Wege zuriicklegen kann. Wenn der Arbeitsweg langer als 15-20 Minuten (ca. 1 km) dauert, kann die

Elektromobilitdt eine entscheidende Rolle spielen und alternative, schnelle und nachhaltige

Verkehrsmittel wie E-Bikes, offentliche E-Bike-Verleihe oder den 0V férdern.
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Indikatoren Ausgangswert 2015 ggz‘l’j;gswe“ Zielwert 2030 Zielwert 2035 Zielwert 2040

Erhihung der GV- 72% MV 79% MIV 67% MIV 63% MIV 57% MV

Anteil in Modalsplit* | 22% By 15% By 25% By 27% By 31% By
6% Velo- 6% Velo- 8% Velo- 10% Velo- 12% Velo-

Quelle: [13]

und Fussverkehr

und Fussverkehr

und Fussverkehr

und Fussverkehr

und Fussverkehr

Anteil Benzin + Diesel: Benzin + Diesel: Benzin + Diesel: Benzin + Diesel: Benzin + Diesel:
Elektrofahrzeuge, 99% 93% 75% 60% 50%
Bestand

Quelle: [11]

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Normal-Hybrid: 4%
Plug-in-Hybrid: 1%

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

Normal-Hybrid
+ Plug-in-Hybrid

+ Elektrisch: Elektrisch: 2% + elektrisch: + elektrisch: + elektrisch:
1% 7% 25% 40% 50%
Anzahl Ladestat. bei Stand 2015 Stand 2022 +20% bis +170 +80% bis + 300% +140% bis 440%

priv. neue Ladestationen neue Ladestationen neue Ladestationen
Unternehmen (Work im Vergleich zu im Vergleich zu im Vergleich zu
Charging) Stand 2022 Stand 2022 Stand 2022

Anzahl Ladestat. zu
Hause (Home
Charging)

0 Ladestationen

93 Ladestationen
(Stand 2023)

0% bis +60%

neue Ladestationen
im Vergleich zu
Stand 2023

+5% bis +140%
neue Ladestationen
im Vergleich zu
Stand 2022

+40% bis +225%
neue Ladestationen
im Vergleich zu
Stand 2022

* Die Werte fir die Zielwerte 2030, 2035 und 2040 werden auch in Bezug zum kommunalen Richtplan gesetzt. Nur durch das
Elektromobilitdtskonzept kénnen diese Ziele nicht erreicht werden. Die Werte sind kantonale Durchschnittswerte. Da es keine
Bezirkswerte gibt, kann man davon ausgehen, dass die kantonalen Werte auch denen von Einsiedeln entsprechen.

Pendler: Zuganglichkeit und einfaches Aufladen von Elektrofahrzeugen im gesamten Gebiet

Gemass der Pendlerstatistik des Bundesamts fur Statistik kommen rund 1'500 Arbeitnehmer zur
Arbeit nach Einsiedeln, wohnen aber ausserhalb des Bezirks. Wenn man bericksichtigt, dass der
Modalsplit des Kantons Schwyz zu 72% auf dem MIV basiert, ist zu erwarten, dass ein grosser Teil
dieser Nutzergruppe auch mit dem Privatfahrzeug in den Bezirk fahrt. Da die Wohngemeinde nicht
an die Entscheide des Bezirks Einsiedeln gebunden sein kann, ist es deshalb wichtig, dass ein Teil
der Personen, die bereits ein Elektrofahrzeug besitzen, dieses im Bezirk bequem und ohne
Ladeprobleme nutzen konnen, wahrend der Rest zum Fahrzeugwechsel angeregt und motiviert
werden kann. Sowohl der private als auch der offentliche Sektor missen daher die Moglichkeit des
Aufladens des Privatfahrzeugs (fur eine immer gréssere Nutzergruppe) vorsehen, planen und
ausbauen.

Indikatoren und Zielwerte

Indikatoren Ausgangswert 2015 23;?7235‘”‘9” Zielwert 2030 Zielwert 2035 Zielwert 2040
Anzahl Ladestat. bei Stand 2015 Stand 2022 +20% bis +170 +80% bis + 300% +140% bis 440%
priv. neue Ladestationen neue Ladestationen neue Ladestationen
Unternehmen (Work im Vergleich zu im Vergleich zu im Vergleich zu
Charging) Stand 2022 Stand 2022 Stand 2022
Erhghung der 0V- 72% MIV 79% MIV 67% MIV 63% MIV 57% MIV
Anteil in Modalsplit* | 22% ov 15% ov 25% ov 27% ov 31% ov

6% Velo- 6% Velo- 8% Velo- 10% Velo- 12% Velo-
Quelle: [13] und Fussverkehr und Fussverkehr und Fussverkehr und Fussverkehr und Fussverkehr

* Die Werte fiir die Zielwerte 2030, 2035 und 2040 werden auch in Bezug zum kommunalen Richtplan gesetzt. Nur durch das
Elektromobilitdtskonzept kénnen diese Ziele nicht erreicht werden. Die Werte sind kantonale Durchschnittswerte. Da es keine

Bezirkswerte gibt, kann man davon ausgehen, dass die kantonalen Werte auch denen von Einsiedeln entsprechen.

Unternehmen: Reduzierung der CO2-Emissionen von Unternehmen im Bereich Verkehr

Alle Beschaftigungssektoren (primarer, sekundarer und tertiarer Sektor) emittieren in der Schweiz
erhebliche Mengen an C02. Auch flr Einsiedeln sind diese Sektoren mit insgesamt rund 6'000 bis
7'000 Vollzeitarbeitsplatzen wichtig und relevant fur die Region. Gewerbe und Industrie sind oft

Verkehrsziele und ein grosser Teil der Bevélkerung verbringt dort viel Zeit. Die Unternehmen

mussen daher eine attraktive und nachhaltige Infrastruktur fur ihre Mitarbeiter bereitstellen, aber
auch versuchen, die C02-Emissionen, die durch ihre Fahrten entstehen, so weit wie moglich zu
reduzieren. Daher ist es nicht nur wichtig, dass sie Ladestationen installieren und deren Anzahl
erhohen, sondern auch, dass sie ihren Fuhrpark auf Elektrofahrzeuge umstellen, andere
Verkehrsmittel anbieten und die Anzahl der taglich gefahrenen Kilometer reduzieren. Auf diese
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Image als verantwortungsbewusstes und nachhaltiges Unternehmen (finanzielle Anerkennung,

Marketing, ...).

Indikatoren und Zielwerte

Indikatoren Ausgangswert 2015 Q;‘:?j;‘gswe” ‘ Zielwert 2030 ‘ Zielwert 2035 ‘ Zielwert 2040
Anzahl der Stand 2015 Stand 2022 +10% des Fuhrparks +25% des Fuhrparks +50% des Fuhrparks
Elektrofahrzeuge im elektrisch im elektrisch im elektrisch im
Fuhrpark der Vergleich zu Stand Vergleich zu Stand Vergleich zu Stand
Unternehmen 2022 2022 2022

Anzahl Ladestat. bei Stand 2015 Stand 2022 +20% bis +170 +80% bis + 300% +140% bis 440%
priv. neue Ladestationen neue Ladestationen neue Ladestationen

Unternehmen (Work
Charging)

im Vergleich zu
Stand 2022

im Vergleich zu
Stand 2022

im Vergleich zu
Stand 2022

Behdrden: Behdrden und Mitarbeiter stellen ihre Mobilitat so weit maglich auf klimaneutral um

Die Behorden, die die Mobilitat in Einsiedeln auf klimaneutrale Mobilitat umstellen mochten,

mussen eine Vorbildfunktion fur die Bevolkerung und die Unternehmen einnehmen konnen. Die
Verwaltung, die Mitarbeitenden und die Politik missen sich deshalb als erste Akteure engagieren
und aufzeigen, dass E-Maobilitat ein gangbarer Weg ist und relativ schnell umgesetzt werden kann.
In dieser Kategorie und diesem Ziel geht es nur um Arbeitsreise innerhalb der Arbeitszeiten. Alle
anderen Fahrten (z. B. die Wege zum Arbeitsplatz) werden bereits durch die anderen Ziele

abgedeckt.

Indikatoren und Zielwerte

Indikatoren Ausgangswert 2015 Ausgangswert 2023 Zielwert 2030 Zielwert 2035 Zielwert 2040
Anzahl der 0 Fahrzeuge 2 Fahrzeuge 25% des Fuhrparks 50% des Fuhrparks 90%
Elektrofahrzeuge im elektrisch elektrisch Elektrofuhrpark
Fuhrpark der

Behodrden*

Anzahl Nicht vorhanden 9 Ladestationen +50% +150% +300%

Ladestationen, die
von den Behdrden
verwaltet werden
(POI Charging])

(geplant 2024)

neue Ladestationen

neue Ladestationen

neue Ladestationen

* Informationen vom Bezirk Einsiedeln

Tourist: Erhdhung des Anteils der Touristen mit nachhaltiger Mobilitat

Das touristische Angebot im Bezirk Einsiedeln ist vielfaltig und fur alle Interessen (Kultur, Natur und
Freizeit) geeignet, so dass auch der Tourist und die Touristin ein wichtiger Rolle in der
Elektromobilitatsstrategie darstellt. Inmer mehr Vertreter der Tourismusbranche (Gastronomie und
Hotellerie [7]) raten ihren Mitgliedern, ihr Angebot mittel- bis kurzfristig umzustellen und so «grin»
wie mdglich zu gestalten. Der Begriff «nachhaltiger Tourist» steht fur den Anteil der Touristen, die

ihren Urlaub im Sinne der okologischen Nachhaltigkeit gestalten und daher Reiseziele suchen, die

ein umweltfreundliches Angebot haben und mit einem Elektrofahrzeug (Verfligbarkeit von
Ladestationen) oder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichbar sind. Die «griine» Umstellung des

Tourismussektors wirkt sich also nicht nur positiv auf die Umwelt aus, sondern auch auf das

Marketing und den Marktwert.
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Ausgangswert

Zielwert 2030

Zielwert 2035

Zielwert 2040

Seite 18

2021/22

Anzahl Nicht vorhanden 4 Ladestationen +100% +300% +600%

Ladestationen bei neue Ladestationen neue Ladestationen neue Ladestationen

Hotels und

Tourismus-

einrichtungen (POI

Charging)

Verkehrsmittelwahl Stand 2015 Stand 2022 10% der Touristen 25% der Touristen 75% der Touristen

der Touristen* pro Jahr sind mit pro Jahr sind mit pro Jahr sind mit
eine private E- eine private E- eine private E-
Fahrzeug gekommen Fahrzeug gekommen Fahrzeug gekommen

* Diese Informationen sollen durch Erhebungen vor Ort oder in der touristischen Einrichtungen gesammelt werden.

3.4 Handlungsfelder

Wie in Kapitel 3.1 erlautert, basiert die Elektromobilitatsstrategie auf einer «Personalisierung» der
Methode und des Angebots je nach Verkehrsteilnehmer. Daher orientieren sich auch die fur die
Strategie definierten Handlungsfelder an diesem Prinzip, d.h. fir jeden Nutzer den richtigen Ansatz
zu ermitteln. Dies erhoht die Wahrscheinlichkeit, dass die Ziele erreicht werden.

Der erste Schritt bei der Festlegung der Handlungsfelder besteht darin, den allgemeinen Ansatz fir
jeden Nutzer zu definieren. Im Allgemeinen sind drei Hauptprinzipien anzuwenden:

- Beeinflussen: Durch «sanfte» und keineswegs invasive Massnahmen im privaten Bereich will
diese Kategarie von Handlungsfeldern zu einem Wechsel der Mobilitat auf freiwilliger Basis
motivieren und Anreize schaffen.

- Aktiv sein: Durch konkrete und konstruktive Massnahmen, sowohl im 6ffentlichen als auch im
privaten Sektor, will diese Kategorie von Handlungsfeldern die Elektromobilitat durch eine
angemessene Dimensionierung des Angebots erhchen.

- Driicken: Diese Kategorie von Handlungsfeldern zielt darauf ab, durch «starke» und teilweise
verbindliche Massnahmen sowohl fir den 6ffentlichen als auch fir den privaten Sektor die
Elektromobilitat zu steigern, indem eine solide Grundlage fur die Zukunft und die wachsende
Nachfrage nach Angeboten geschaffen wird.
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Die Tabelle S fasst die Kategorien der Handlungsfelder in Bezug auf die Benutzergruppe zusammen
und stellt sie dar:

Tabelle 5: Handlungsfelderprinzip in Bezug auf den Nutzer. Quelle: eigene Darstellung.

¥ 4 i
Einwohner @ - -

BEEINFLUSSEN AKTIV SEIN DRUCKEN
$ 4
Tourist:in
BEEINFLUSSEN AKTIV SEIN
Behdrden @.,
—_—
AKTIV SEIN DRUCKEN
$¥ 4
Lokaler Arbeitsnehmer und
lokale Arbeitsnehmerin
BEEINFLUSSEN AKTIV SEIN
¥ 4
Pendler:in @

BEEINFLUSSEN AKTIV SEIN

$ 4 i
Unternehmen @ S ~Z

BEEINFLUSSEN DRUCKEN
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Die folgenden Handlungsfelder wurden fir den Bezirk Einsiedeln identifiziert:

)
up
==

SCHAFFUNG
VON
ANREIZEN

?

INFORMATION
UND
BERATUNG

MARKETING

KONTAKT
UND
MOTIVATION

FUSS- UND
VELOVERKEHR

AUSBAU DER
INFRA-
STRUKTUR

GESETZE UND
VERORD-
NUNGEN

Dieses Handlungsfeld basiert auf dem Prinzip «Beeinflussen». Es sieht im
Wesentlichen die Aufnahme und Umsetzung von Massnahmen vor, die einen
Anreiz (finanziell oder auf andere Weise) fur die freiwillige Umwandlung des
eigenen Fahrzeugs oder den Kauf eines neuen Elektrofahrzeugs bieten.

Dieses Handlungsfeld basiert auf dem Prinzip «Beeinflussen». Neben der
Forderung der Elektromobilitdt durch Anreize ist es wichtig, die Bevdlkerung
und die Mitarbeitenden dber die Moglichkeiten des Bezirks zu informieren.
Information und Beratung zielt auch darauf ab, Interessierte Uber die
Mdglichkeiten des Marktes und des Bezirks Einsiedeln (z.B. Standort der
Ladestationen] zu informieren.

Dieses Handlungsfeld basiert auf dem Prinzip «Beeinflussen» und «aktiv sein».
Durch eine gute Marketingkampagne ist es moglich, die Zahl der interessierten
und «neugierigen» Personen fir die Elektromobilitat zu erhéhen. Die fir dieses
Handlungsfeld vorgeschlagenen Massnahmen missen daher gezielt und
spezifisch auf die zu erreichende Zielgruppe abgestimmt sein, um das maximal
erreichbare Ergebnis zu erzielen.

Dieses Handlungsfeld basiert auf dem Prinzip «aktiv sein». Im Wesentlichen
handelt es sich um ein Massnahmenpaket, das darauf abzielt, bestimmte
Nutzer wie z.B. grosse Verkehrserzeuger anzusprechen und sie durch
Informationen und Vereinbarungen (z.B. Kostenbeteiligung fir Ladestationen)
zu Uberzeugen, ihre Mobilitat auf Elektromobilitat umzustellen. Auch
Geschéaftsmobilitdtsmanagement in Abstimmung mit dem Bezirk kdnnen Teil
dieses Pakets sein.

Dieses Handlungsfeld basiert auf dem Prinzip «aktiv sein». Eine gute
Umstellung und Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs ist nur durch
den Einsatz von alternativen Mobilitatsformen moglich. Fussverkehr und
Veloverkehr sind zwei entscheidende Verkehrsmittel fur kurze und mittelkurze
Distanzen, die zur Reduktion des Verkehrs beitragen. Dieses Paket enthalt
Massnahmen zugunsten der langsamen Mobilitdt und neuer Mobilitdtsformen
wie E-Bike.

Dieses Handlungsfeld basiert auf dem Prinzip «aktiv sein» und «drlcken».
Anreize fur die Elektromobilitat allein reichen nicht aus. Der 6ffentliche und
private Sektor muss sicherstellen, dass die Umstellung von Verbrennungs- auf
Elektromobilitat nicht zu kritischen oder unangenehmen Situationen fiir die
Nutzer flhrt. Dieses Paket enthalt Massnahmen zum Ausbau der Infrastruktur,
zur Sicherstellung von Ladestationen (je nach Bedarf in unterschiedlichen
Typen] und Mdglichkeiten zur Verleihung von E-Verkehrsmittel.

Dieses Handlungsfeld basiert auf dem Prinzip «dricken». Der Ausbau und die
Fdrderung der E-Mobilitdt muss auch in Zukunft gewdahrleistet sein. Zu diesem
Zweck soll mit diesem Handlungsfeld die Grundlage daflir geschaffen werden,
dass der gesamte Umstellungsprozess im Bezirk voranschreitet und
exponentiell wachst. Dieses Paket enthalt Massnahmen, die neue
Regeln/Standards (oder Anpassungen) fur die zukinftige Entwicklung der
Siedlung festlegen.

Seite 20
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3.5  Ubersicht der Strategie

Die Strategie des Bezirks Einsiedeln ist unten dargestellt und zusammengefasst:

HAUPTZIELE

Reduzierung der verkehrsbedingten Luft- und Larmemissionen
Reduzierung der zuriickgelegten Kilometer pro Person mit privaten motorisierten Fahrzeug
Zuganglichkeit (wirtschaftlich und physisch] fiir jede Zielgruppe zur nachhaltigen Mobilitat
Nachhaltige Umgestaltung der verbleibenden Mobilitat

EINWOHNER TOURIST/-IN BEHORDEN LOKALER ARBEITSNEHMER/-IN ~ PENDLER/-IN UNTERNEHMEN
2 £ -‘
"7 = H = ® o3
\/ \/
= \
”n =0l Aigata
UNTERZIEL 2 UNTERZIEL 3 UNTERZIEL 4 UNTERZIEL 5
Erhéhung des Anteils Behdrden und erhebliche Zuganglichkeit und
der nachhaltigen Mitarbeiter stellen Reduzierung der mit einfaches Aufladen
Touristen ihre Mobilitat so weit dem Privatfahrzeug von
moglich auf (Geschaftsfahrzeug)  Elektrofahrzeugen im
klimaneutral um zur Arbeit gefahrenen gesamten Gebiet
Kilometer
-»
? ? W ?
’ ’ . ’
SCHAFFUNG VON INFORMATION UND ~ MARKETING  KONTAKT UND AUSBAU DER INFORMATION UND INFORMATION UND ~ SCHAFFUNG VON  INFORMATION UND
ANREIZEN BERATUNG MOTIVATION INFRASTRUKTUR BERATUNG BERATUNG ANREIZEN BERATUNG
E B B
FUSS- UND GESETZEUND  AUSBAU DER GESETZE UND FUSS- UND AUSBAU DER KONTAKT UND GESETZE UND
VELOVERKEHR ~ VERORDNUNGEN INFRASTRUKTUR VERORDNUNGEN VELOVERKEHR INFRASTRUKTUR MOTIVATION VERORDNUNGEN

Abbildung 11: Uberblick iiber Ziele und Handlungsfelder. Quelle: Eigene Darstellung.

Aus der obigen Ubersicht geht hervor, dass jeder Nutzer eine «personalisierte» Strategie hat. Im
unteren Teil von Abbildung 11 sind die Handlungsfelder angegeben, die fir den jeweiligen
Verkehrsteilnehmer:innen am besten geeignet sind.
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4 Massnahmenplanung

4.1 Massnahmenpakete
Die in Kapitel 3 beschriebene und ausgearbeitete Gemeindestrategie fur den Bezirk Einsiedeln ist

die Position, das Prinzip und der Ansatz, der fur die verschiedenen Verkehrsteilnehmer gelten soll.

In diesem Sinne wurden verschiedene Massnahmen identifiziert, die die Funktion voll erfiillen und
auf bestimmte Akteure ausgerichtet sind. Tabelle 6 zeigt die Massnahmen, zu deren Umsetzung

sich der Bezirk Einsiedeln bis Ende 2040 verpflichtet. Kapitel 4.2 beschreibt die Massnahmen
anhand der Massnahmenblatter, Kapitel 4.3 zeigt die Kompatibilitat und Beziehung zwischen
Massnahmen und Benutzern auf, wahrend Kapitel 6 Prioritdten, Zeitplan und Umsetzung der

Massnahmen aufzeigt.

Tabelle 6: Massnahmen des E-Mobilitdtskonzepts fur jedes Handlungsfeld. Eigene Darstellung.

Handlungsfelder Massnahme 1 Massnahme 2 Massnahme 3
[~2) M1: Finanzielle Anreize fir ~ M2: Anreize fir den Kauf
a» ) ;
(1] die Installation von von neuen oder
Ladestationen gebrauchten
SCHCEEUNG (bestehend) Elektrofahrzeugen
ANREIZEN
M3: Direkte und indirekte M4: Controlling und
Information der Monitoring
[ ] Bevolkerung uber E-
INFORMATION Mobilitat
UND
BERATUNG
M5: Werbekampagne fir
den Tourismus
MARKETING
MB8: Kontakt zu lokalen M7: Umstellungs-
Unternehmen fir die unterstitzung fur
Umstellung des Fuhrparks ~ Unternehmen in der
KONTAKT Gastronomie
UND
MOTIVATION
M8: Aufbau eines M8: (ff. Abstellplétze fiir M10:
ortliches E-Bike- E-Bike Langsamverkehrskonzept
Verleihsystems (bereits geplant)
FUSS- UND
VELOVERKEHR
M11: Ausbau und M12: Sinnvolle M13: EinfUhrung des
mj Forderung der Standorte okologische Umstellung SpontiCar-Angebots
fur Ladestationen (ID1, des offentlichen (geplant]
AU|3NBFAF;JA?ER ID2) Fuhrparks der Verwaltung
STRUKTUR
M14: Bauvorschriften fir
|@ Neu- und Umbauten
GESETZE UND
VERORD-

NUNGEN

Seite 22
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4.2 Massnahmenbeschreibung

In den Massnahmenblattern werden die Ziele genannt, die Massnahme beschrieben und der
Zeithorizont, Zustandigkeiten und Prioritaten der Massnahme angegeben. Der Zeithorizont wurde
nach der Geschwindigkeit der Anwendung der Massnahme und nach der Reihenfolge der
Anwendung der anderen Massnahmen definiert. Prioritaten wurden unter Beriicksichtigung der
finanziellen und zeitlichen Ressourcen festgelegt: je niedriger diese sind, desto hdher ist die
Prioritat der Massnahme.

M1: Finanzielle Anreize fiir die Installation von Ladestationen

M1 | Finanzielle Anreize fiir die Installation von Ladestationen

Ziel

- Ermutigung von privaten Akteuren wie Unternehmen, Geschéaften und der Bevdlkerung, mit finanzieller
Unterstiitzung durch den Bezirk Ladestationen auf ihren privaten Parkplatzen zu installieren

- Spontane Erhohung der Anzahl von Ladestationen zu Hause, am Arbeitsplatz und an Points of Interest

Beschreibung

Bereits heute unterstitzt der Bezirk Privatpersonen finanziell bei der Installation von Ladestationen auf privaten
(6ffentlich zugénglichen und nicht &ffentlichen) Parkplatzen. Die Obergrenze fir alle Gesuche liegt bei 30'000
Franken pro Jahr, der Beitrag betragt 500 Franken pro Ladestation und bis zu 5’000 Franken fir Grossprojekte. Die
Rahmenbedingungen fur diese finanzielle Unterstitzung wird jedes Jahr von der Energiekommission neu diskutiert
und wenn notwendig angepasst.

Diese Massnahme zielt darauf ab, diese Finanzierung und diesen Anreiz bis 2040 beizubehalten, wobei der
Beitragsplafond pro Jahr und der Beitrag pro Gesuch ab 2025 alle funf Jahre erhoht werden. Die Hohe der
Erhthung liegt im Zustandigkeitsbereich der Bezirksverwaltung.

Zeithorizont Zustandigkeit Prioritat

Kurzfristi Fachbereich U+E, Hoch
9 Energiekommission, Bezirksrat

M2: Anreize fiir den Kauf von neuen oder gebrauchten Elektrofahrzeugen

M2 | Anreize fiir den Kauf von neuen oder gebrauchten Elektrofahrzeugen

Ziel
- Forderung des Kaufs von neuen oder gebrauchten Elektroautos
- Zunahme von BEVs und PHEVs im Fahrzeugbestand

Beschreibung

Der Bezirk Einsiedeln will alle Einwohnerinnen und Einwohner, die sich fir die Umstellung ihres Fahrzeugs von
einem Verbrennungsmotor auf ein BEV oder PHEV entscheiden, sowie Einwohnerinnen und Einwohner, die bereits
ein BEV oder PHEV besitzen, fordern, anregen und belohnen.

Der Bezirk Einsiedeln wird jahrlich einen offentlichen Wettbewerb ausschreiben, bei dem sich Einsiedlerinnen und
Einsiedler bewerben und attraktive Preise fir ihren Haushalt gewinnen kénnen. Relevante Kriterien fir den Gewinn
des Wettbewerbs kénnen sein:

- Anteil der mit einem Elektrofahrzeug gefahrenen Kilometer pro Jahr
- Ein kreatives und kinstlerisches Foto des eigenen Elektrofahrzeugs in einer besonders schonen Landschaft

Die Preise missen nicht nur attraktiv sein, sondern auch die nachhaltige Mabilitat fordern, wie z.B. E-Bike oder GA-
Gutscheine.

Zeithorizont Zustandigkeit Prioritat

Kurzfristi Fachbereich U+E, Hoch
9 Energiekommission, Bezirksrat




Emch+Berger Verkehrsplanung AG Elektromobilitat 2040
13. August 2023 Bezirk Einsiedeln

M3: Direkte und indirekte Information der Bevdlkerung iiber E-Mobilitat

M3 | Direkte und indirekte Information der Bevdlkerung iber E-Mobilitat

Ziel

- Informationen fiir die Bevolkerung Uber alle Mdglichkeiten auf dem Automobilmarkt
- Information der Bevélkerung Uber die Infrastruktur des Bezirks

- Information der Bevédlkerung uber verflgbare finanzielle Hilfen

Beschreibung

Richtige Informationen machen die Menschen auf die realen Maglichkeiten des Automarktes aufmerksam, auf
grundlegende Informationen (z.B. die Technologie oder verschiedene Arten von Elektrosteckern), auf die Vor- und
Nachteile der E-Mabilitét, auf die grundlegende Infrastruktur im Bezirk und auf die finanziellen und nicht-
finanziellen Unterstitzungsmaglichkeiten auf Bundes-, Kantons- und Gemeindeebene.

Der Bezirk Einsiedeln organisiert jahrlich offentlich zugangliche Veranstaltungen, um die Bevélkerung Uber die
verschiedenen Maglichkeiten des Automarktes zu informieren, wie zum Beispiel Informationstage, Schulungen

das periodisch (idealerweise mindestens alle zwei Jahre] aktualisiert werden muss, wie z.B. Karten mit dffentlich
zuganglichen Ladestationen, Informationsflyer zur E-Mabilitdt und Statistiken. Darliber hinaus ist es wichtig,
Elektrofahrzeughéandler, Fachleute und Nachbargemeinden einzubinden, um von den Erfahrungen der Fachleute
zu profitieren und den Einzugsbereich der Teilnehmer zu vergrossern (Kostenamortisation).

zum Thema E-Mobilitat und Fahrzeugtesttage. Diese Massnahme muss von Informationsmaterial begleitet werden,

Zeithorizont Zustandigkeit Prioritat

Fachbereich U+E in
Kurzfristig Zusammenarbeit mit lokalen Hoch
Garagen und Autounternehmen

M4: Controlling und Monitoring

M4 | Controlling und Monitoring

Ziel

- Kontrolle der Zielerreichung

- Beobachtung der Gesamtsituation in dem Gebiet

- Datenbank fir kiinftige Analysen und Erweiterung der Massnahmen

Beschreibung

Das Thema Elektromobilitat ist fiir die Gemeinden in der Regel sehr neu, so dass oft keine oder nur unzureichende
Daten vorliegen.

Der Bezirk Einsiedeln wird ab 2024 damit beginnen, Informationen zur E-Mobilitat zu sammeln, wie z.B.: Anzahl der
offentlich zuganglichen Stationen, Daten zu den Gewohnheiten der Bevdlkerung, standige Aktualisierung des
Fahrzeugbestandes, Monitoring der Neuzulassungen, Anzahl der Pendler und Touristen, die ein Elektrofahrzeug
nutzen, Anzahl der elektrischen Firmenfahrzeuge (Unternehmen und Verwaltung).

Auf diese Weise ist es mdglich, in den kammenden Jahren die Richtung des Bezirks zu korrigieren, wenn die
gewdnschten Effekte nicht beobachtet werden oder wenn einige Benutzer ihre Mobilitat nicht so schnell
umstellen.

Zeithorizont Zustéandigkeit Prioritat

Kurzfristig Fachbereich U+E Hoch

Seite 24



Emch+Berger Verkehrsplanung AG Elektromobilitat 2040
13. August 2023 Bezirk Einsiedeln

M5: Werbekampagne fiir den Tourismus

M5 | Werbekampagne fiir den Tourismus

Ziel

- Erhdhung des Anteils der Touristen, die einen nachhaltigen Urlaub anstreben oder ihre Freizeit auf
nachhaltige Weise gestalten

- Umstellung und «Ersatz» des umweltbelastenden Tourismus

Beschreibung

Der Freizeitverkehr wird oft als besonders umweltschadlich eingestuft, da die meisten Menschen mit dem Auto
(oder im Ausland mit dem Flugzeug] unterwegs sind. Es liegt auf der Hand, dass auch diese Form der Mobilitat bis
2050 geandert und klimaneutral werden muss.

Durch weitere Massnahmen wie die M1, M3, M7, M11 und M14 wird der Bezirk Einsiedeln immer mehr Infrastruktur
fur die Elektromobilitat haben. Oft ist es fiir Besitzer eines Elektrofahrzeugs schwierig, mit ihnrem Fahrzeug in die
Ferien zu fahren, weil sie nicht sicher sind, ob sie Ladestationen finden oder ob es an einem Ort mit gentigend
Ladestationen mdglich ist. Ziel dieser Massnahme ist es, die lokale Mobilitatsumstellung als Marketingelement fir
Touristen zu nutzen und zusétzliche Besucher anzuziehen, die ein Elektroauto als Privatfahrzeug haben. Dieses
Marketingelement wird den Bezirk bekannt machen und den Besuchern die Gewissheit geben, dass sie keine
Probleme mit dem Aufladen ihrer Fahrzeuge haben werden.

Zeithorizont Zustéandigkeit Prioritat

Lanafristi EYZ in Zusammenarbeit mit Tief
girist Fachbereich U+E

M6: Kontakt zu lokalen Unternehmen fiir die Umstellung des Fuhrparks

M6 | Kontakt zu lokalen Unternehmen fiir die Umstellung des Fuhrparks

Ziel
- Umstellung von Firmenflotten auf Elektrofahrzeuge
- Gezielte und direkte Information der Unternehmen im Bezirk

Beschreibung

Ziel dieser Massnahme ist es, die Fuhrparks privater Unternehmen umzustellen, soweit dies technisch und
betrieblich mdglich (verhaltnisméassig] ist. Konkret geht es darum, zunéchst grossere Unternehmen mit mehr
Fahrzeugen anzusprechen, sie zu einem Informationstag einzuladen und sie beim betrieblichen
Mobilitdtsmanagement zu unterstitzen.

Diese Massnahme zielt nicht nur direkt auf die Umstellung von Firmenflotten, sondern auch indirekt auf den
Aufbau von privaten Ladestationen. Sollte sich das Unternehmen fiir eine Umstellung der Fahrzeugflotte
entscheiden, bendtigt es daher auch eine Infrastruktur, die die Fahrzeuge bei Nichtbetrieb geladen halt. Diese
Massnahme informiert einerseits und bindet andererseits die privaten Akteure direkt und aktiv ein.

Zeithorizont Zustandigkeit Prioritat

Mittelfristig Fachbereich U+E Mittel
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M7: Umstellungsunterstiitzung fiir Unternehmen in der Gastronomie

M7 | Umstellungsunterstiitzung fiir Unternehmen in der Gastronomie

Ziel
- Zunahme von Ladestationen in Restaurants, Bars und Hotels
- Steigerung der Attraktivitat von Tourismus- und Freizeiteinrichtungen

Beschreibung
HotellerieSuisse hat ihren Mitgliedern in den letzten Jahren empfohlen, Ladestationen an ihren Standorten

Der Bezirk Einsiedeln muss die Gastronomie und Hotellerie bei der Entwicklung von (privaten) E-
Mobilitatskonzepten unterstiitzen, damit auch sie in den kommenden Jahren eine entsprechende E-
Mobilitatsinfrastruktur realisieren. Auf diese Weise gewinnt die touristische Infrastruktur an Attraktivitat
[Marketingelement] und die Kunden kdnnen ihre Fahrzeuge bequem beladen, ohne auf ihre Verpflegung oder
Ubernachtung in Einsiedeln verzichten zu miissen. Diese Massnahme steht in direktem Zusammenhang mit der M5
und ist kanzeptionell dhnlich wie die M6, mit dem Unterschied, dass die M7 auf die Einrichtung von Ladestationen
abzielt. Der Bezirk wird sich mit Daten, Informationen und Informationsmaterial ausstatten missen, um das
Mobilitdtsmanagement dieses Wirtschaftssektors bestmaglich zu unterstitzen.

einzurichten. Dies, weil in Zukunft immer mehr Menschen ein Elektrofahrzeug besitzen werden und die Mdglichkeit,
wahrend des Essens oder Aufenthalts aufzuladen, immer mehr zu einem entscheidenden Faktor bei der Wahl wird.

Zeithorizont Zustandigkeit Prioritat

) . Fachbereich U+E in )
Mittelfristig Zusammenarbeit mit EYZ Mittel

M8: Aufbau eines ortliches E-Bike-Verleihsystems

M8 | Aufbau eines ortliches E-Bike-Verleihsystems

Ziel
- Reduktion der durchschnittlichen Tageskilometer der Einwohner von Einsiedeln
- Umstellung des Modalsplits auf nachhaltigere Formen der Mobilitat

Beschreibung

Wie in Kapitel 3.1 beschrieben, kann sich die Gesamtstrategie fir eine nachhaltige Mobilitat nicht nur auf die
Umstellung von Verbrennungsfahrzeugen stutzen. Auch EnergieSchweiz sowie andere kantonale und
eidgendssische Institutionen empfehlen und fordern, den Verkehr auf den Strassen so weit wie maglich zu
reduzieren. Konkret geht es darum, all jenen Personen, die téglich kurze Strecken zurticklegen, eine nachhaltige
Alternative anzubieten. So besteht nicht die Gefahr, dass durch die Férderung von Elektrofahrzeugen ein
Bumerangeffekt, d.h. eine Zunahme des Motorisierungsgrades der Bevolkerung, entsteht.

Der Bezirk Einsiedeln wird in Zusammenarbeit vor allem mit privaten Anbietern ein Elektrovelo-Verleihsystem im
Bezirk einrichten, das von der Bevolkerung, Touristen und Arbeitnehmern genutzt werden kann.

Fur den Bezirk allein ist die Massnahme nicht besonders wirkungsvoll. Es wird empfohlen, sich mit der
Nachbargemeinde in Verbindung zu setzen, um eine Zusammenarbeit zu erreichen und eventuelle Kosten zu
amortisieren. Der Bezirk sollte deshalb mit Unternehmen, die diese Dienstleistung anbieten, Kontakt aufnehmen
und mit ihnen die Moglichkeiten fur Einsiedeln evaluieren.

Zeithorizont Zustandigkeit Prioritat

) - EYZ in Zusammenarbeit mit !
Mittelfristig Fachbereich U+E Tief
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M9: Off. Abstellplétze fiir E-Bike

M9 | Off. Abstellplétze fiir E-Bike

Ziel

- Gewahrleistung einer sicheren Ladeinfrastruktur fiir E-Bikes

- Forderung anderer Formen der nachhaltigen Mobilitat

- Forderung einer auch fur den Tourismus geeigneten Infrastruktur

Beschreibung

E-Bikes erfreuen sich seit einigen Jahren zunehmender Beliebtheit, da sie eine nachhaltige, bequeme, schnelle
und kostengtinstige Form der Mobilitat fur die Bevélkerung darstellen. E-Bikes werden nicht nur fur den
Arbeitsweg, sondern auch in der Freizeit genutzt und bieten allen Altersgruppen die Moglichkeit, Sport zu treiben
und die Freizeit zu geniessen.

Die Tourismusburos der Regionen Einsiedeln, Ybig und Zirichsee haben verschiedene Velorouten geschaffen,
gesponsert und bekannt gemacht. Mit dieser Massnahme sollen in Zusammenarbeit mit 6ffentlichen und privaten
Stellen und Akteuren sowie Vertretern von Points of Interest wie Lebensmittelgeschéften, Restaurants und Hotels
mehrere Ladestationen fur E-Bikes eingerichtet werden, um die Region weiter zu férdern und auch andere Nutzer
zu motivieren, E-Bikes fir ihre Zwecke zu nutzen. Die Stationen sollen so konzipiert und geplant werden, dass sie
sich entlang der Velorouten und an «Points of Interest» befinden.

Zeithorizont Zustéandigkeit Prioritat
Fachbereich U+E in
Langfristig Zusammenarbeit mit Infra und Tief
Planung

M10: Langsamverkehrskonzept

M10 | Langsamverkehrskonzept

Ziel
- Reduktion der durchschnittlichen Tageskilometer der Einwohner von Einsiedeln
- Umstellung des Modalsplits auf nachhaltigere Formen der Mabilitat

Beschreibung

Wie in Kapitel 3.1 beschrieben, kann sich die Gesamtstrategie flr eine nachhaltige Mobilitat nicht nur auf die
Umstellung von Verbrennungsfahrzeugen stiitzen. Auch EnergieSchweiz sowie andere kantonale und
eidgendssische Institutionen empfehlen und fordern, den Verkehr auf der Strasse so weit wie moglich zu
reduzieren. Konkret geht es darum, all jenen Personen eine nachhaltige Alternative zu bieten, die taglich kurze
Strecken zurlicklegen und auf das Privatfahrzeug verzichten konnen. Auf diese Weise besteht nicht die Gefahr
eines Bumerangeffekts, d.h. einer Zunahme des Motorisierungsgrads der Bevélkerung durch die Férderung von
Elektrofahrzeugen.

Der Bezirk Einsiedeln plant, in den nachsten Jahren ein Konzept fir den Langsamverkehr zu entwickeln, um diese
Verkehrsmittel zu konsolidieren und allen Verkehrsteilnehmern eine nachhaltige Alternative zu bieten. Dieses
Konzept wird jeden Nutzer und jeden Verkehrszweck berlicksichtigen und auch einige der in diesem E-
Mobilitdtskonzept vorgesehenen Massnahmen wie die M8 und M3 einbeziehen.

Zeithorizont Zustandigkeit Prioritat

Mittelfristig Planung Tief
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M11: Ausbau und Férderung der Standorte fiir Ladestationen (ID1, ID2)

M11 | Ausbau und Forderung der Standorte fiir Ladestationen (ID1, ID2)

Ziel
- Erhdhung der Anzahl von Ladestationen an Points of Interest
- Sicherstellung einer ausreichenden Ladeinfrastruktur fir die kiinftige Zunahme von BEVs und PHEVs

Beschreibung

Es gibt im Wesentlichen drei Bereiche, in denen die Personen ihre Fahrzeuge aufladen missen: zu Hause, am
Arbeitsplatz und an den Paints of Interest. Der Bezirk Einsiedeln muss sich dafiir einsetzen, dass diese drei
Bereiche gleichermassen ausgebaut und mit Ladestationen ausgeristet werden. Wahrend der Bezirk bei den
Ladestationen zu Hause (M1, M3, M14) und am Arbeitsplatz (M6, M7) wenig Handlungsspielraum hat und
«Persuasion» betreiben muss, kann er bei den Points of Interest eine direkte Rolle bei deren Ausbau spielen.
Diese Massnahme definiert alle Gebiete im Bezirk, in denen Standorte fiir Ladestationen zur Verfligung gestellt
werden sollen. Die Aufgabe des Bezirks wird es sein, sich mit den Eigentimern und Betreibern des Stromnetzes in
Verbindung zu setzen und mit ihnen die Errichtung von 6ffentlich zuganglichen Ladestationen zu
vereinbaren/abzustimmen. Einige der in diesem Kapitel beschriebenen Massnahmen (z.B. M1, M3, M6, M7 und M14)
schaffen Anreize, motivieren und garantieren die Entwicklung der Anzahl der Ladestationen. Der Bezirk muss sich
nicht nur an die direkt Betroffenen wenden, sondern auch die Entwicklung und Verteilung auf dem Gebiet
koordinieren und die Realisierung von Ladestationen an strategischen Bezirkspunkten anstreben.

Zeithorizont Zustandigkeit Prioritat

Kurzfristig PBUE Mittel

M12: Sinnvolle dkologische Umstellung des dffentlichen Fuhrparks der Verwaltung

M12 | Sinnvolle 6kologische Umstellung des &ffentlichen Fuhrparks der Verwaltung

Ziel
- Vorbildfunktion fur Birger und Unternehmen
- Verringerung der Umweltauswirkungen der kommunalen Verwaltung

Beschreibung

Die Vorbildfunktion der offentlichen Hand ist fir E-Mobilitatskonzepte entscheidend. Der Bezirk Einsiedeln hat sich
verpflichtet, seine Dienstfahrzeuge in naher Zukunft auf BEVs oder PHEVs umzustellen. Bei Neubeschaffungen von
Fahrzeugen wird jeweils gepriift, ob es wirklich einen Ersatz braucht (Alternativen mit Sharing-Modellen oder
Mietmaglichkeiten werden geprift) und wenn ja wird, wenn maglich, ein BEV oder ein PHEV angeschafft.
Offensichtlich gibt es fir einige Fahrzeugtypen noch keine praktikablen und sinnvollen Angebote im
Automobilsektor in Bezug auf das Preis-Leistungs-Verhaltnis. Mit dieser Flottenumstellung zeigt die
Stadtverwaltung, dass sie personlich von der Machbarkeit und den positiven Auswirkungen der Elektromobilitat
Uberzeugt ist.

Zeithorizont Zustandigkeit Prioritat

Samtliche Ressorts des Bezirks,
Bezirksrat

Mittelfristig Tief
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M13: Einfiihrung des SpontiCar-Angebots (geplant)

M13 | Einfiihrung des SpontiCar-Angebots (geplant)

Ziel

- Verringerung des Motorisierungsgrades der Bevdlkerung durch ein Autoverleihsystem

- Verringerung der von den Mitarbeitern der Verwaltung taglich mit ihren Privatfahrzeugen zuriickgelegten
Kilometer

Beschreibung

Sponti-Car ist ein privates Autovermietungssystem, das spezifische Dienstleistungen fur Gemeinden,
Unternehmen, Liegenschaften und Privatpersonen anbietet. Mit Sponti-Car kann ein spezifischer Mobilitatsplan
erstellt werden, der auf die Bedlrfnisse der betroffenen Person abgestimmt ist.

Der Bezirk Einsiedeln verflgt Uber ein Elektrofahrzeug, das er der Bevolkerung zur Verfligung stellen und
vermieten mochte, wenn er nicht mit Verwaltungsarbeiten beschaftigt ist (idealerweise an Wochenenden). Konkret
soll das Fahrzeug in das «Spaonti-Car»-System aufgenommen werden und auch der Bevolkerung des Bezirks zur
Verflgung gestellt werden. Dieses Fahrzeugverleihsystem wird weiter ausgebaut (mit Fahrzeugen der Verwaltung,
die in das Sponti-Car-System aufgenommen sind, oder mit Sponti-Car-Fahrzeugen), so dass es im Bezirk immer
mehr Elektrofahrzeuge zur Verfigung stehen werden, die von der Bevilkerung gemietet werden kdnnen. Auf diese
Weise ist es auch mdglich, den Motorisierungsgrad der Bevolkerung zu verringern und einen Teil der Bevolkerung,
der es sich nicht finanziell leisten kann, kurz- bis mittelfristig auf sein Fahrzeug umzustellen. Dariber hinaus ist
Sponti-Car auch fur Firmen, grosse Liegenschaften oder Hotels eine sinnvolle Option. Nachdem der Bezirk
Einsiedeln sein Angebot fur die Verwaltung und die Bevdlkerung eingefiihrt und ausgebaut hat, wird er sich darum
kiimmern, dieses Angebot auch fir private Akteure zu férdern.

Zeithorizont Zustéandigkeit Prioritat

Langfristig Fachbereich U+E, Bezirksrat Tief

M14: Bauvorschriften fiir Neu- und Umbauten

M14 | Bauvorschriften fiir Neu- und Umbauten

Ziel
- Starkung der Infrastruktur der Ladestationen zu Hause und am Arbeitsplatz
- Sicherstellung einer ausreichenden Ladeinfrastruktur fir die wachsende Nachfrage nach E-Mobilitat

Beschreibung

Wie in Kapitel 2.3.2 beschrieben, gibt es im Wesentlichen drei Ladepunkte: zu Hause, am Arbeitsplatz und an den
Points of Interest. Der Bezirk hat einen direkten Einfluss auf den Ausbau der Infrastruktur in den Points of Interest,
wahrend er beim Laden zu Hause und am Arbeitsplatz durch indirekte Massnahmen eingreifen muss.

Der Bezirk Einsiedeln wird im kommunalen Baureglement spezifische Regelungen fur die E-Mobilitat aufnehmen.
Insbesondere missen bei grassen offentlichen und privaten Infrastrukturen ab einer bestimmten Anzahl von
Parkplatzen Ladestationen fir Elektrofahrzeuge installiert werden. Bei kleineren Projekten hingegen muss
zumindest die Infrastruktur fir eine spatere Installation von Ladestationen (d.h. nur Stromanschluss, aber keine
Ladestation) bereitgestellt werden. Es obliegt dem Bezirk, Uber mehrere Etappen festzulegen, wie viele
Ladestationen (Stellplatze fir Elektrofahrzeuge) vorgeschrieben werden und wie viele Stellplédtze zumindest einen
Stromanschluss fur kiinftige Ladestationen haben missen.

Zeithorizont Zustandigkeit Prioritat

Mittelfristig PBUE, Bevolkerung Mittel
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4.3 Nutzergruppen

In der folgenden Tabelle sind die Massnahmen den verschiedenen Nutzern im Bezirk Einsiedeln
zugeordnet. Generell wurde fir jeden Nutzer ein spezifisches Massnahmenpaket ausgearbeitet,
das die Umstellung auf Elektromobilitat fordern, informieren und mativieren soll.

Tabelle 7: Beziehung zwischen Massnahmen und Benutzer. Eigene Darstellung.

-~
A £ L P ]
A ERE e
I
EINWOHNER TOURIST/-IN BEHORDEN LOKALER PENDLER/-IN UNTERNEHMEN
ARBEITS-
NEHMER/-IN
M1: Finanzielle Anreize fir die
X X

Installation von Ladestationen

M2: Anreize fur den Kauf von
neuen oder gebrauchten X X
Elektrofahrzeugen

M3: Direkte (z.B. Flyer zu Hause)
und indirekte (z.B. Infomaterial,

Schulung, ...) Information der X X X) X
Bevdlkerung Uber E-Mobilitat

M4: Controlling und Monitoring X X X X X X
M5: Werbekampagne fir den X

Tourismus

M6: Kontakt zu lokalen
Unternehmen fiir die (X] X
Umstellung des Fuhrparks

M7: Umstellungsunterstitzung
fur Unternehmen in der (X) X
Gastronomie

M8: Aufbau eines ortliches E-

Bike-Verleihsystems X X X
M9: Off. Abstellpl&tze fiir E-Bike X X X X
M10: Langsamverkehrskonzept X X X X X
M11: Ausbau und Férderung der
o X X

Standorte fiir Ladestationen

M12: Sinnvolle tkologische
Umstellung des o6ffentlichen X
Fuhrparks der Verwaltung

M13: Einflihrung des SpontiCar-

Angebots X X
M14: Bauvorschriften fir Neu-
X X X
und Umbauten
X: Massnahme direkt zugunsten dieses Nutzers
(X]: Massnahme indirekt zu Gunsten dieses Nutzers

Die obenstehende Tabelle zeigt also, dass jede einzelne Massnahme auf jeden Nutzer im Bezirk
Einsiedeln ausgerichtet ist.
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S5  \Vertiefung M11: Ausbau und Forderung der Standorte
fur Ladestationen

5.1  Ausgangslage und Ziele

Der Bezirk Einsiedeln hat beschlossen, ein Konzept fur die Elektromobilitdt zu entwickeln. Dieses
Konzept setzt Anreize und fordert die Elektromobilitat, um die Treibhausgasemissionen kurzfristig
und bis 2050 zu reduzieren [Netto-Null-Ziel 2050). Anreize, Informationen und Belohnungen
steigern das Interesse der Bevolkerung, der Touristen und der Unternehmen und erhohen die
Wahrscheinlichkeit, dass ein Teil der Bevdlkerung kurzfristig auf ein anderes Fahrzeug oder eine
andere Mobilitdt umsteigt. Dies senkt einerseits die Treibhausgasemissionen, erhdht aber
gleichzeitig die Nachfrage nach E-Mobilitdtsinfrastruktur.

In Kapitel 3.2 wurde eine Prognose fur das Jahr 2040 erstellt, die die mogliche Entwicklung von
Elektrofahrzeugen im Bezirk aufzeigt. Die Prognose zeigt, dass im Jahr 2040 die Halfte der
Fahrzeuge auf der Strasse elektrisch sein wird. Im Allgemeinen werden im Jahr 2030 etwa 2'750 E-
Fahrzeuge, im Jahr 2035 etwa 4'150 E-Fahrzeuge und im Jahr 2040 etwa 5'600 E-Fahrzeuge
erwartet.

Das Ziel dieser Massnahme ist die

- Erhthung der Anzahl von Ladestationen an Points of Interest

- Sicherstellung einer ausreichenden Ladeinfrastruktur fir die kinftige Zunahme von BEVs und
PHEVs

- Koordinierung der Entwicklung von Ladestationen

- Bereitstellung ausreichender Standorte fur Ladestationen an POls in Bezug auf die
strategischen Punkte des Bezirks

5.2 Beschreibung der Massnahme

Der Bezirk Einsiedeln wird in ndchster Zeit verschiedene Massnahmen umsetzen, um den Anteil der
privaten Elektrofahrzeuge im Strassenverkehr zu erhohen. Diese Massnahmen orientieren sich an
Ansatzen wie Motivation, Information, Persuasion und Anreiz. Einerseits ermdglichen diese
Massnahmen eine freiwillige Steigerung der Elektromobilitat, andererseits kdnnen sie die Anteile an
E-Verkehrsnachfrage exponentiell erhhen.

Bei der Umsetzung dieser Massnahme geht es zunachst darum, den Bedarf an Ladestationen in
Bezug auf die zuklnftige Verkehrsnachfrage zu dimensionieren. Ausgehend von der geschatzten
Zahl der im Jahr 2040 im Verkehr zugelassenen Fahrzeuge wurde die Anzahl der im Bezirk
benotigten Ladestationen fur jede Ladekategorie geschatzt:

- Home Charging
- Work Charging
- Point of interest Charging

Nachdem das mdgliche Angebot im Verhaltnis zur moglichen Nachfrage definiert wurde, ist es
wichtig, die fur den Bezirk und die E-Mobilitat relevanten strategischen Punkte zu definieren. Die
Bauflache des Bezirks besteht, wie in Kapitel 2.3.1 beschrieben, tiberwiegend aus Wohngebieten.
Daher ist es fiur die meisten Gebiete des Bezirks schwierig, einen direkten Einfluss auf die
Entwicklung der Anzahl der Ladestationen zu nehmen. M11 wird sich daher hauptsachlich auf POI-
Ladestationen konzentrieren.

Alle Flachen, die einen Uberwiegend offentlichen Charakter haben, auf eine breite Kundschaft
ausgerichtet sind, einen Freizeit-/Kulturzweck haben und/oder touristische Ziele sind, stellen die
sogenannten Points of Interest dar. Der Bezirk Einsiedeln muss daher anstreben, dass diese Ziele
mit Ladestationen ausgeristet werden, da sie die am stéarksten frequentierten Gebiete sind, ein

Seite 31



Emch+Berger Verkehrsplanung AG Elektromobilitat 2040 Seite 32
13. August 2023 Bezirk Einsiedeln

attraktives Angebot fir die Bevdlkerung darstellen und einem grossen Teil der Bevélkerung die
Moglichkeit bieten, ihr Fahrzeug ausserhalb des Hauses aufzuladen. Diese Gebiete missen jedoch
aufeinander abgestimmt werden. Auf diese Weise werden alle Quartiere bedient, es entstehen
keine unndtigen Doppelungen (Ressourceneinsparung) und die E-Mobilitat wird einheitlich
gefordert.

Das M11 zielt deshalb erstens darauf ab, die mdgliche Verkehrsnachfrage zu ermitteln, daraus das
geeignete Verkehrsangebot abzuleiten und dieses angemessen auf das Gebiet zu verteilen.
Zweitens muss der Bezirk Einsiedeln direkt mit den Parkplatzbesitzern und Netzbetreibern in
Kontakt treten und sie im Hinblick auf den geschatzten Bedarf der Bevdlkerung koordinieren,
anregen und unterstitzen. Zu diesem Zweck wird der Bezirk die Verfahren flr den Bau von
Ladestationen fur Privatpersonen erleichtern, die sich pasitiv und finanziell beteiligen und nur
einen kleinen Teil der Kosten fir die flr das Gebiet entscheidenden Projekte Ubernehmen.

5.3  Abschatzung der Anzahl Ladestationen 2040

Um den Bedarf an Ladestationen 2040 definieren zu konnen, wurden zunéachst alle fur die
Dimensionierung relevanten Informationen festgelegt. Im Folgenden wird das Verfahren zur
Ermittlung des Bedarfs an Ladestationen 2040 erlautert:

Definition der Bauflachen nach Nutzung

¥

Unterteilung der Baufldchen in die drei Ladekategorien

Home Charging | Work Charging | POI Charging

\ 4

Definition des durchschnittlichen taglichen Energiebedarfs pro Auto

\ 4

Definition des durchschnittlichen tdglichen Gesamtenergiebedarfs

2030 | 2035 | 2040

\ 4

Verteilung des durchschnittlichen taglichen Gesamtenergiebedarfs fiir jede der drei
Ladekategorien

2030 | 2035 | 2040

¥

Definition von Ladestationen nach durchschnittlichem Tagesbedarf pro Ladekategorie in Bezug
auf die durchschnittliche Ladezeit und Leistung

2030 | 2035 | 2040

Dieses Verfahren fihrt zu einem nachfrageorientierten Angebot 2040. Ausserdem wird bei diesem
Verfahren der unglnstigste Fall berechnet und berticksichtigt, d.h. dass an einem
durchschnittlichen Tag alle Fahrzeuge ihr Fahrzeug aufladen missen, um die durchschnittlich
gefahrenen Kilometer pro Tag zu erfillen. Die Bestimmung von Ladestationen auf der Grundlage
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der durchschnittlichen maximalen Fahrzeugkapazitat oder der allgemeinen Anzahl von Fahrzeugen
(unabhangig vom Strombedarf] fiihrt zu einer Gberdimensionierten Anzahl von Ladestationen. Es
besteht daher die Gefahr, dass die meisten Ladestationen tber lange Perioden ungenutzt bleiben,
wahrend die gewahlte Methode eine gleichmassigere Auslastung auf kurze und lange Frist
berlcksichtigt.

Da die Gesamtzahl der Parkplatze (insgesamt, also sowohl éffentlich als auch privat) nicht bekannt
ist, wurde ein Verfahren gewahlt, das auf den tatsdchlichen Nutzungen des Bezirks basiert: Wenn
die meisten Bauflachen Wohngebiete sind, ist es sehr wahrscheinlich, dass innerhalb des
Bezirksgebiets die meisten Menschen ihre Fahrzeuge zu Hause aufladen [d.h. Home Charging].
Ausgehend von diesem Grundsatz wurden die Bauzonen fir jede Nutzung berechnet (harmonisierte
Nutzungen gemass ARE]. Die folgende Tabelle zeigt die Flachen pro Zone und die fir die Zone
erforderliche Art der Lademadglichkeit.

Tabelle 8: Bauzonen und Anteil Ladekategorie pro Bauzone.

Wohnzone Mischzone Arbeitszone Z0BA Kernzone Freizeitzone
1725783 m? 350'381 m? 423'967 m? 521'534 m? 194'341 m? 228'979 m?
Home
. 100% 50% 60%
Charging
Work 40% 80% 30%
Charging
POI
. 10% 20% 100% 10% 100%
Charging

Im Allgemeinen ist die Zusammensetzung der drei Ladekategorien im gesamten Gebiet wie folgt:

- Home Charging: 58.6%
- Work Charging: 15.6%
- POl Charging: 25.8%

Obwohl es in Einsiedeln zwei Schnellladestationen gibt und diese im Allgemeinen die vierte
Ladekategorie darstellen, werden sie fur den Bezirk nicht berlcksichtigt, da sie nicht besonders
geeignet fr die Eigentimlichkeiten der Region sind.

Diese Ladestationen sind in der Regel fir den Nutzer teurer als eine klassische Ladestation. Die
Nutzung dieses Typs hangt von der Zeit ab, die dem Fahrer zur Verfligung steht, und von den
Bedurfnissen der aktuellen Fahrt. In der Regel besteht das Bedurfnis, das Fahrzeug schnell zu
laden (z.B. entlang von Nationalstrassen oder wichtigen kantonalen Verbindungsachsen] nur auf
schnell-gefahrenen und langen Strecken. Im kantonalen und rdumlichen Kontext ist Einsiedeln
tendenziell ein Ziel- (oder Quell-) und kein Durchgangsbezirk. Daher haben die Nutzer die
Mdglichkeit, ihre Fahrzeuge zu Hause oder an ihrem Wohnort zu laden (glnstiger als an
Schnellladestationen).

Zusammenfassend wird fUr den Bezirk Einsiedeln erwartet, dass bis 2040 rund 620 Ladestationen
benotigt werden. Die folgende Tabelle und Grafik zeigen die Entwicklung der Ladestationen in den
kommenden Jahren.

Seite 33
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Abschatzung der Ladestationen bis 2040

POI Charging (6ff. Zuganglich)
Work Charging (priv.)

M Home Charging (priv.)

2023 2030 2035 2040
Abbildung 12: Entwicklung der Ladestationen pro Ladekategorie
Tabelle 9: Anzahl Ladestationen bis 2040 pro Ladekategorie.
Heute 2030 2035 2040
Anzahl E-Auto 661 2'750 4'150 5'570
Anzahl
Ladestationen 93 150 225 300
Home Charging
Anzahl
Ladestationen Work 0 30 40 55
Charging
Anzahl
Ladestationen POI 9 130 195 265
Charging
Gesamtanzahl 102 310 460 620
Ladestationen
Tabelle 10: Ladetypologie pro Ladestandort. Quelle: [10].
Kategorie Ladebereich Durchschnittliche | Ladestation
Ladedauer
Private Heimladestation 2 - 10 Std. AC-Ladestation: 3.7 - 11 kW
Home Charging 0ff. Zugéngliche 5 _10Std AC-Ladestation: 11 - 22 kW
Ladestationen auf off. Grund ) DC-Ladestation: 50 - 150 kW
Work Charging Private Ladestationen am 1-8Std. | AC-Ladestation: 11 - 22 kW
Arbeitsort
) ) ) 0ff. Zugéngliche AC-Ladestation: 11 - 22 kW
'[DE‘?;”ktaszg:eSreztrfharg'”9 Ladestationen auf 8ff. Grund 1-2su DC-Ladestation: 50 - 150 kW
touristischle [gjrtel | 0ff. Zugéngliche 1-2std AC-Ladestation: 11 - 43 kW
T Ladestationen auf priv. Grund ) DC-Ladestation: 50 - 150 kW
0ff. Zugéngliche Ca. 15 min AC-Ladestation: 11 - 22 kW
Fast Charain Ladestationen auf 6ff. Grund ) ) DC-Ladestation: 50 - 150 kW
gng 0f. Zugéingliche - AC-Ladestation: 11 - 43 kW
Ladestationen auf priv. Grund ) ) DC-Ladestation: 50 - 150 kW

AC: Wechselstrom | DC: Gleichstrom

Seite 34
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5.4  \Verteilung und Verortung der magliche Standorten

In diesem Kapitel wurden die am besten geeigneten Standorte fir die Errichtung von POI-
Ladestationen definiert. Fir Home Charging Ladestationen wurden die Gebiete angegeben, in
denen Ladestationen erforderlich sind und eine Koordinierung zwischen den Eigentimern
erforderlich ist.

Zunachst wurden alle moglichen Quellen und Ziele, die unter das POI-Konzept fallen, identifiziert
und anschliessend die moglichen Standorte pasitioniert. Die Standorte in den folgenden Bildern
(siehe auch Anhang A] stellen Flachen dar, fir die eine Lésung und ein konkreter Standort fiir
Ladestationen gefunden werden soll. Dies ist eine Aufgabe, die in den ndchsten Jahren vom Bezirk
definiert werden wird, insbesondere im Zusammenhang mit zukiinftigen Uberarbeitungen von
Planungsinstrumenten (wie dem kommunalen Richtplan oder dem Nutzungsplan) und
Vereinbarungen mit den Eigentimern. Fir die Definition des Standortes wurde eine Gehdistanz von
nicht mehr als 150m berlicksichtigt. Daher muss der zukiinftige Standort der Ladestationen
innerhalb der vorgegebenen Perimeter liegen.
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O 0000660600000

Einzugsgebiet der Standort POI-Ladestation (150 m]

Bereich mit priv. Ladestationen (Home Charging)

L
Abbildung 13: Verteilung der Ladestationen fur den Dorfkern Einsiedeln (siehe Anhang A). Quelle Hintergrundkarte:
map.geo.sz.ch.
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Abbildung 14: Verteilung der Ladestationen fir das Viertel Trachslau (siehe Anhang A). Quelle Hintergrundkarte:
map.geo.sz.ch.
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Abbildung 15: Verteilung der Ladestationen fur das Viertel Gross und Willerzell (siehe Anhang A). Quelle

Hintergrundkarte: map.geo.sz.ch.

Einzugsgebiet der Standort POl-Ladestation (150 m)

Bereich mit priv. Ladestationen (Home Charging)
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Legende
Restaurant
Schule
Campingplatz

Andere Freizeiteinrichtungen

Einzugsgebiet der Standort POI-Ladestation [150 m]

O 808
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Abbildung 16: Verteilung der Ladestationen fir das Viertel Euthal [siehe Anhang A). Quelle Hintergrundkarte:
map.geo.sz.ch.
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@ Campingplatz

@ Schule

Einkauf
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€  Hotel

@ Einzugsgebiet der Standort POI-Ladestation (150 m)

Bereich mit priv. Ladestationen (Home Charging)

Abbildung 17: Verteilung der Ladestationen fur das Viertel Egg (siehe Anhang A). Quelle Hintergrundkarte:
map.geo.sz.ch.
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Legende
Q Andere Freizeiteinrichtungen
Schule

m Restaurant

Einzugsgebiet der Standort POI-Ladestation (150 m)

Bereich mit priv. Ladestationen (Home Charging)

Abbildung 18: Verteilung der Ladestationen fir das Viertel Bennau und Schwyzerbrugg [siehe Anhang A). Quelle
Hintergrundkarte: map.geo.sz.ch.

Zusammenfassend ldsst sich sagen, dass jeder in den obigen Bildern dargestellten Standorte ein
Gebiet bestimmt, in dem der Bau von Ladestationen geplant werden soll. Die genaue Anzahl der
Ladestationen ist abhangig von den aktuellen und zukinftigen Planungsinstrumenten, der
Bevdlkerungsentwicklung und dem konkreten Baueingaben an Ladestationen in den orange
markierten Gebieten. Generell gilt, dass die Gesamtzahl zur Deckung des Bedarfs in jedem Fall
mindestens 620 Ladestationen betragen muss. Dieser Wert stellt eine Mindestschwelle dar. Verteilt
man die Elektrofahrzeuge des Jahres 2040 auf diese Anzahl von Ladestationen, so erhélt man etwa
9 Fahrzeuge pro Ladestation und Tag. Dieser Wert ist ein akzeptables Ergebnis, insbesondere
wenn man bedenkt, dass nicht jedes Fahrzeug jeden Tag geladen werden muss.
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6  Umsetzung

6.1 Prioritaten, Zeitrahmen, Kosten

In Kapitel 4.2 wurden die Massnahmen beschrieben und die Prioritat und der vorgesehene
Zeitrahmen fUr jede einzelne Massnahme angegeben.

Die Prioritaten wurden nach der Bedeutung im Verhaltnis zu anderen Massnahmen, der
Geschwindigkeit der Umsetzung und den Kosten, die die Massnahme verursachen kann, festgelegt:
Je geringer die Kosten und je kirzer die Umsetzungszeit, desto schneller muss die Massnahme
umgesetzt werden. Diese Kriterien geben also bestimmten Massnahmen eine hohe Prioritat. Alle
anderen Massnahmen sind daher nicht weniger wichtig und konnen beiseitegelassen werden, aber
sie stellen in Abstimmung mit allen anderen Massnahmen auch nicht den ersten Schritt dar, mit
dem sich der Bezirk befassen muss.

Hoch Sehr niedrige Realisierungskosten und sehr kurze Realisierungszeiten

Mittel Sehr niedrige Realisierungskosten und sehr lange Realisierungszeiten; oder
Sehr hohe Realisierungskosten und sehr schnelle Realisierungszeiten

Tief Sehr hohe Realisierungskosten und sehr lange Realisierungszeiten

Der Zeitrahmen wurde in Abhangigkeit von den fur die Durchfihrung der Massnahme erforderlichen
Mitteln festgelegt.

Kurzfristig:  in Betrieb ab 2025
Mittelfristig: in Betrieb ab 2029
Langfristig:  in Betrieb ab 2033

Nachfolgend sind alle Massnahmen, bei denen Prioritat und Zeitrahmen angegeben wurden, in der
Tabelle 11 zusammengefasst.

Da der Detaillierungsgrad vieler Massnahmen noch zu gering ist, wurden vier Grossenordnungen fr
die Definition der Kosten vorgegeben. Auf diese Weise erhélt man eine Vorstellung von den Kosten
der Massnahme und kann dem Bezirk die Freiheit geben, spater anreizbezogene Mittel zu
definieren.

Tabelle 11: Prioritdt und Zeitrahmen der Massnahmen. Eigene Darstellung.

Massnahmen Zeitrahmen | Prioritat Kosten

M1: Finanzielle Anreize fir die Installation von Ladestationen Kurzfristig Hoch 0 - 50'000 CHF
M2: Anreize fur den Kauf von neuen oder gebrauchten Elektrofahrzeugen Kurzfristig Hoch 0 - 50'000 CHF
M3: Direkte und indirekte Information der Bevolkerung tber E-Mobilitat Kurzfristig Hoch 0 - 50'000 CHF
M4: Controlling und Monitoring Kurzfristig Hoch 50'000 - 100000 CHF
M5: Werbekampagne fiir den Tourismus Langfristig Tief 0 - 50'000 CHF
MB: Kontakt zu lokalen Unternehmen fiir die Umstellung des Fuhrparks Mittelfristig Mittel 0 - 50'000 CHF
M7: Umstellungsunterstiitzung fir Unternehmen in der Gastronomie Mittelfristig Mittel 0 - 50'000 CHF
M8: Aufbau eines drtliches E-Bike-Verleihsystems Mittelfristig Tief 50'000 - 100000 CHF
M9: Off. Abstellplatze fir E-Bike Langfristig Tief 100°000 - 150'000 CHF
M10: Langsamverkehrskonzept Mittelfristig Tief 50'000 - 100'000 CHF
M11: Ausbau und Forderung der Standorte firr Ladestationen Kurzfristig Mittel >150'000 CHF
M12: Sinnvolle tkologische Umstellung des off. Fuhrparks der Verwaltung Mittelfristig Tief > 150'000 CHF
M13: Einflihrung des SpontiCar-Angebots Langfristig Tief 50'000 - 100000 CHF
M14: Bauvorschriften fur Neu- und Umbauten Mittelfristig Mittel 50'000 - 100000 CHF
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6.2 Umsetzungsplan

Die folgende Tabelle zeigt den Umsetzungsplan der Massnahmen fur das E-Mobilitatskonzept.
Generell werden die im vorangegangenen Kapitel angenommenen Zeitrahmen in der Reihenfolge
der Umsetzung dargestellt. Einige Massnahmen bedirfen der vorherigen Umsetzung anderer
Massnahmen, da sonst die Gefahr besteht, dass sie nicht funktionieren oder nicht den

gewinschten Effekt haben.

Tabelle 12: Umsetzungsplan der Massnahmen. Eigene Darstellung.

Finanzielle Anreize fur die
Installation von Ladestationen

Anreize fir den Kauf von neuen oder
gebrauchten Elektrofahrzeugen

Direkte und indirekte Information der
Bevdlkerung Uber E-Mobilitat

Controlling und Monitoring

Werbekampagne fur den Tourismus

Kontakt zu lokalen Unternehmen fir
die Umstellung des Fuhrparks

Umstellungsunterstitzung fur
Unternehmen in der Gastronomie

Aufbau eines odrtliches E-Bike-
Verleihsystems

Off. Abstellplatze fiir E-Bike

Langsamverkehrskonzept

Ausbau und Férderung der
Standorte fir Ladestationen

Sinnvolle Bkologische Umstellung
des 6ff. Fuhrparks der Verwaltung

Einfiihrung des SpontiCar-Angebots

Bauvorschriften fir Neu- und
Umbauten

2024 2025 2026

M3

M4

~ =

M11

M12

M13

- Massnahmenumsetzung

2027 2028

2028 2030 2031

HH
~N

M10
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Laufende Massnahme

2032 2033 2034
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2035 2036 Kommentar

Umsetzung der Massnahme bei jeder
Neuanschaffung

Massnah. Uber mehrere Stufen, Zyklen
und Aktualisierungen durchgefihrt
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6.3 Monitoring und Controlling

Das Manitoring und Controlling des Elektromobilitatskonzepts zielt auf die Beobachtung der
aktuellen Situation, die Uberwachung von Messungen und die Analyse von Daten in Bezug auf die
in Kapitel 3.3 definierten Zielwerte.

Der Bezirk Einsiedeln muss im Jahr 2024 mit der Erhebung der fur das E-Mobilitatskonzept
relevanten Daten beginnen. Die Datenerhebung soll periodisch, mindestens alle zwei Jahre,
erfolgen. So hat der Bezirk durch die Analyse der Situation und den Vergleich mit dem
gewiunschten Ergebnis die Moglichkeit, die Richtung, die Intensitat der Massnahmen und die Dauer
zu karrigieren.

Die regelmassig zu erhebenden Daten sind im Folgenden zusammengefasst:

- Anteil und Anzahl der Neuzulassungen von Elektrofahrzeugen pro Fahrzeugkategorie
- Anteil und Anzahl der BEVs und PHEVs im Fahrzeugbestand je Fahrzeugkategorie

- Anzahl der offentlich zugdnglichen Ladestationen

- Anzahl der Ladestationen in privaten Haushalten (Anzahl und Standort)

- Anzahl der privaten Ladestationen an Arbeitsplatzen [Anzahl und Standort)

- Anzahl der Elektrofahrzeuge in Firmen- und Verwaltungsflotten

- Verkehrsmittelwahl, gefahrene Kilometer, Aufenthalt und Herkunft der Touristen

Die Daten konnen grdsstenteils durch direkte Umfragen bei interessierten Personen und
Unternehmen erhoben werden.

7 Schlussfolgerung

Zusammenfassend l8sst sich sagen, dass der Bezirk Einsiedeln mit dem dargestellten Konzept fur
die E-Mobilitat das in Kapitel 3.3 aufgezeigte gewiinschte Niveau erreichen soll. Sobald dieses Ziel
erreicht ist, sollte es fur den Bezirk relativ einfach und schnell maglich sein, in den folgenden zwei
Jahren das Ziel «Netto-Null 2050» zu erreichen.

Das Potenzial fUr diese Form der Maobilitat in der Schweiz, insbesondere aber im Kanton Schwyz und
im Bezirk Einsiedeln, ist gross und muss ausgeschopft werden. Es ist jedoch wichtig, bereits jetzt
mit einer entschlossenen und tberzeugten politischen Linie gegendber dieser neuen Form der
Mobilitat zu beginnen.
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8.3  Abkiirzungen

BEV  Battery Electric Vehicle

PHEV  Plug-in Hybrid Electric Vehicle

MIV  Motorisierter Individualverkehr

Ov  Offentlicher Verkehr

FV Fussverkehr

VW Veloverkehr

LV Langsamverkehr

EYZ  Tourismusburo Einsiedeln, Ybrig, Zirichsee
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